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WYKAZ DROG POWIATOWYCH - STAN NA 01.01.2018r.

Lp. Numer i nazwa ' Diugosé
1. |3219P Genowefa — Wiadystawéw - Turek 16,498
2. |3221P Brzezno —Wyszyna - Piorunéw — Kamionka - Wiadystawow 8,185 .
3. |3250P Stare Miasto — Nowy Swiat 1,794
4. |3253P Gadowskie Holendry — Sarbicko — Tuliszkow 7,202
5. |3400P Koto - Brudzew — Brudzyri ' 9,588
6. |4474P Wyszyna — Tarnowa - 4,280
7. |4475P Kuny - Leonia — Natalia — Wiadystawow 8,590
8. |4476P Russocice —Smolina — Brudzyn 5,583
9. |4477P Polichno— Chrzablice 6,074
10. |4478P Chylin ~ Grzymiszew 9,402
11. | 4479P Tuliszkow — Tarnowa - Wiadystawow 12,086
12. | 4480P Tuliszkéw — Wroblina — Smaszew 7,784
13. | 4481P Ruda — Maloszyna 6,916
14. | 4482P Stodkéw — Cisew 4,044
15. | 4483P Szadow Panski — Zuki 6,160
16. | 4484P Brudzew — Krwony — Warenka - Czepow 14,797
17. | 4485P Brudzew — Janiszew — Kozmin 2,197
18. | 4486P Janéw — Kozmin — Kozubdéw 5,603
19. | 4487P Malanéw — Poroze — Przespolew 4,806
20. | 4488P Grzymiszew — Pietno — Kotwasice — Malanéw 12,418
21. | 4489P Malanow — Skarzyn — Zdzary 12,885
22. | 4490P Grabkow - Kowale Panskie 9,657
23. | 4491P Kowale Panskie — Kaweczyn — G#uchow 11,165
24. | 4492P Mitaczew — Kolonia Miodzianow 4,528
25. | 4494P Marcjanow — Kaweczyn - Mikulice 10,066
26. | 4495P Wojciechoéw — Siewieruszki 3,136
27. |4496P Milejow — Tokary 1,987
28. |4497P Przykona — Dobra (ul. Dekerta) 7,443
29. |4498P Kaczki Srednie — Przykona 3,380
30. |4499P Rogow- Gasin - Wietchinin 3,128
31. | 4500P Kaczki Mostowe - Wietchinin — Mikulice 6,653
32. | 4501P Zeronice — Dabrowica 3,912
33. |4502P Smulsko — Dgbrowica — Wygoda 13,048
34. | 4503P Dobra — Kolonia Piekary (ul. 1-go Maja) 6,639
35. | 4504P Zieleri - Skeczniew 9,520
36. | 4505P Wygoda — Mitkowice 3,201
37. | 4506P Sarbice — Stomow — Smulsko 9,388
38. | 4507P Czachulec — Dziewigtka — Kowale Pariskie 8,768
39. |4583P Dzierzbin — Smaszew —Wrzaca 12,280
40. | 4602P Prazuchy - Czachulec 0,994

: OGOLEM| 295,680
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1. Informacja o projekcie
Na podstawie umowy pomigdzy Powiatem Tureckim i firmg Lehmann + Partner
Polska sp. z o.0. dokonano rocznego przegladu drog powiatowych na terenie Powiatu
Tureckiego. Ocene stanu technicznego nawierzchni drogowej wykonano stosujac metode
wizualnej oceny stanu nawierzchni BIKB. Zastosowana metoda bazuje na nastgpujacych

przestankach:

e prostota i przejrzysto$¢ metodyki,
e wykonanie przegladu bez uzycia przyrzadéw automatycznych,
e latwo$¢ interpretacji wynikéw, w tym rozdzielenie uszkodzen na kategorie (grupy),

e powigzanie notowanych uszkodzen z technologiami remontu.

Podstawowym kryterium tej metody jest bezpieczenstwo i komfort jazdy uzytkownika drogi,
ktéremu przyporzadkowany zostat podziat uszkodzen w katalogu uszkodzefi nawierzchni oraz

system oceny punktowej.

Metode stosuje si¢ do oceny stanu nawierzchni:

e bitumicznych,

e Dbetonowych,

e 7z betonowych elementéw drobnowymiarowych (trylinka, kostka),

e 7 kostki kamienne;.
Ocena dokonywana jest w dwoch etapach:

e [ etap: inwentaryzacja uszkodzen — ocena w terenie — polega na wypelnieniu przez
obserwatora arkusza przegladu,
e Il etap: ocena punktowa — wykonywana jest przez oprogramowanie komputerowe,

przeliczajace zanotowane przez obserwatora uszkodzenia na wynik koncowy.
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2. Zestawienie wynikéw oceny stanu nawierzchni na terenie
Powiatu Tureckiego

RAZEM dla drég o nawierzchni utwardzonej:

@ stan bardzo dobry wg BIKB
B stan dobry wg BIKB

stan ostrzegawczy wg BIKB

@ stan zty wg BIKB

W stan bardzo zty wg BIKB

RAZEM dla wszystkich drog:

& stan bardzo dobry wg BIKB

14%
# stan dobry wg BIKB

0,
15% stan ostrzegawczy wg BIKB

& stan zty wg BIKB

W stan bardzo zty wg BIKB

i drogi gruntowe nieobjete metoda
BIKB
33%
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3. Opis metody BIKB

Odcinki identyfikacyjne

Przeglad drog (ulic) wykonano dla ustalonych odcinkéw identyfikacyjnych. Jako
odcinki identyfikacyjne przyjeto odcinki o dhugosci 100 metrdw. Jezeli podczas przegladu
okazuje sie, ze na wytypowanym weczesniej odcinku identyfikacyjnym stan nawierzchni
zacznie si¢ zmienia¢, dzieli si¢ ten odcinek na czgséci posiadajace w miare jednorodny stan

nawierzchni.

Zasady wykonywania przegladu

a) na Arkuszu przegladu notuje si¢ wszystkie wystgpujace na danym odcinku rodzaje
uszkodzen,

b) jesli na odcinku nie wystgpuja koleiny, a wystepuja spekania, nie wypetniano pozycji
»spekania w koleinach”, lecz spekania siatkowe lub pekniecia liniowe,

c¢) w przypadku napotkania na odcinku identyfikacyjnym fragmentu nawierzchni
o uszkodzeniach razaco odbiegajacych od pozostatej czgsci odcinka, ten fragment
drogi wyodrgbniono i oceniono osobno, traktujac go, jako dodatkowy odcinek
identyfikacyjny o mniejszej dlugosci. Zasada ta nie obejmuje przypadkéw, gdy
fragment z wigkszymi uszkodzeniami ma dlugo$¢ mniejsza niz 50 m,

d) uszkodzenia o powierzchni mniejszej niz 3% nie podlegaja ocenie, zasada ta nie

dotyczy peknigé liniowych.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni moga wystgpowaé z réznym natgzeniem
i rézng intensywnoscia.

Natezenie uszkodzenia

nazywane dalej szkoda, moze wystgpowaé w 3 stopniach wielko$ci: mate, $rednie i duze.
Przez natgzenie uszkodzenia rozumiemy wystepujacy stopien zniszczenia, np. gtgbokosé

koleiny, gltgbokos$¢ wyboju itp.

Przyjeto nastgpujace oznaczenia stopnia natezenia szkody:
¢ M —mate,

e S —Srednie,
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e D —duze.

W niektérych przypadkach uznano za uzasadnione podzielenie nat¢zenia szkody na dwa
stopnie: maty i duzy, wychodzac z zalozenia, ze nie jest mozliwe podczas oceny wizualnej
wyodrebnienie tak nieznacznych réznic w tych parametrach nawierzchni. W przypadku
niektérych uszkodzen typu strukturalnego okresla sig¢ tylko sam fakt ich wystgpowania lub
braku.

Intensywno$¢ wystepowania uszkodzenia

Jest to wielko$é charakteryzujaca zakres wystgpowania uszkodzen. Moze by¢ mierzalna:

- powierzchniowo,

- liniowo,

- w sztukach.

Do poszczegdlnych rodzajéw uszkodzen intensywno$¢ powierzchniowa podawana jest jako
procentowy udziat danego uszkodzenia w catkowitej powierzchni odcinka, tj. do 10%,
10-50%, powyzej 50%. Intensywnos$¢ wystgpowania spekan poprzecznych okreslana jest jako

dtugos¢ spekan wyrazona w metrach biezacych.

Ocena koncowa

W zaleznoéci od natgzenia szkody i intensywnosci jej wystgpowania przyznaje si¢ okreslong
liczbe punktéw ujemnych. Ocena ogoélna dla odcinka identyfikacyjnego zalezy od sumy
przyznanych punktéw ujemnych. Nawierzchnia bez uszkodzefi ma 0 pkt.
W zaleznosci od facznej liczby punktéw ujemnych przyznanych za wszystkie wystepujace na
danym odcinku uszkodzenia, kazdemu ocenianemu odcinkowi nalezy przypisa¢ oceng
z 5-cio stopniowej skali ocen:

e Stan bardzo dobry - nie ma potrzeby wykonywania, ani planowania remontow,

¢ Stan dobry - nie ma potrzeby wykonywania, ani planowania remontow,

e Stan ostrzegawczy — konieczno$¢ zaplanowania remontow,

e Stan zly — konieczno$¢ wykonania remontu,

e Stan bardzo zly - konieczno$¢ wykonania remontu.
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3.1. Katalog uszkodzen nawierzchni bitumicznych

Podczas wykonywania przegladu uwzgledniono trzy gtéwne grupy uszkodzen nawierzchni
asfaltowych:
e uszkodzenia powierzchniowe:
- §lisko$¢é nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje,
- szczeliny, potaczenia i pgkniecie liniowe,
- spekania poprzeczne,
- faty,
- wgniecenia w warstwie $cieralnej,
¢ odksztalcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- sfalowania (tarki),
e uszkodzenia strukturalne:
- zapadnigcia i osiadanie nawierzchni,
- spekania w koleinach,

- spekania siatkowe.

3.1.1. Slisko$¢ nawierzchni (gladkosé, pocenie)

Do oceny wizualnej $liskoéci nawierzchni wymagana jest znajomos¢ tekstury mieszanek
mineralno — asfaltowych. Za stan poprawny (0 pkt. ujemnych) uznaje si¢ nawierzchnig
o wyraznej teksturze — ziarna kruszywa wystaja ponad powierzchni¢ warstwy — beton
asfaltowy $rednio lub gruboziarnisty, SMA, mieszanki o nieciaglym uziarnieniu.

Dla nawierzchni z betonu, kostki kamiennej i elementow betonowych (trylinka i kostka)

zaklada sie, ze ,,$lisko$¢” jest poprawna.
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Natezenie | Opis uszkodzenia

Tekstura bardzo mata, wyraznie zmniejsza wspotczynnik przyczepnosci (beton
MALE |asfaltowy z nadmiarem lepiszcza), widoczne sg ziarna nieznacznie wystajace
ponad powierzchnig.

Ziarna catkowicie zatopione w lepiszczu, na powierzchni widoczne $lady lub

DUZE odciski kot (asfalt lany, beton asfaltowy z ziarnami weisnigtymi w zaprawe).

3.1.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie to polega na wykruszaniu si¢ ziaren kruszywa z warstwy $cieralne;.
W zalezno$ci od natezenia szkoda ta moze obejmowaé ubytek warstewki lepiszcza
z powierzchni ziaren kruszywa, wypadanie fragmentow zaprawy asfaltowej, wypadanie

pojedynczych ziaren kruszywa lub wypadanie catych fragmentéw warstwy $cieralne;.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
Ubytki lepiszcza i pojedynczych ziaren kruszywa — nawierzchnia ma
MALE
kolor szary
SREDNIE Zaawansowane ubytki ziaren i kruszywa — na nawierzchni leza luzne
ziarna
. Tekstura bardzo nieréwna, nawierzchnia porowata, ubytki miejscami
DUZE S y i .
moga siegac na catg glebokosé warstwy Scieralne;.
3.1.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki nawierzchni o glgbokosci wigkszej niz 20mm.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE Srednica uszkodzenia < 20 cm, glebokosé do 4 cm

SREDNIE Srednica uszkodzenia > 20cm, gtebokosé od 4 do 6 cm

DUZE Srednica uszkodzenia > 20cm , gtebokosé ponad 6 cm
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Uwaga!

- wystajqce lub zapadniete studzienki lub wiazy kanalizacyjne traktowane sq jako wyboje
i zaznaczane dodatkowo w odpowiednim miejscu na arkuszu.

- brak elementu w nawierzchniach z elementéw drobnowymiarowych, (np. trylinki) tez nalezy
traktowaé jako wybdj.

3.1.4. Szczeliny, p¢knigcia liniowe i polaczenia

Sa to pojedyncze, nieregularne peknigcia prosto lub krzywoliniowe, podtuzne, ukosne
i krawedziowe. Uszkodzenia te nalezy uwzglednic¢ takze wtedy, gdy zostaly naprawione przez

zalanie.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
- szeroko$¢ szezelin, peknigé mniejsza od 6 mm.
- niezaleznie od szerokosci, gdy zalane i szczelne.
- szeroko$¢é >6 mm, nie zalane, bez wykruszenia nawierzchni i bez
. siatki spekan na brzegach
SREDNIE pes 5 . .
- szeroko$é >6 mm, zalane, ale nieszczelne, bez wykruszenia
nawierzchni i bez siatki spekan na brzegach.
. - szeroko$é >6 mm, pekniecia ze znacznym wykruszeniem nawierzchni
DUZE . . .
na jego brzegach lub z siatka peknigé.
Uwaga!

- ten rodzaj peknieé nie obejmuje peknie¢ poprzecznych oraz szczelin przy krawedzi tat.

3.1.5. Spekania poprzeczne

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

- do 6 mm szerokosci, jezeli nie zalane
MALE - dowolnej szerokosci, jezeli zalane i szczelne — przejazd
samochodu przez szczeling odbywa si¢ bez wstrzasow.

O szeroko$ci >6 mm, nie zalane lub zalane ale nieszczelne —

SREDNIE pekniecie powoduje odczuwalny wstrzas przy przejezdzie
samochodu.
O szeroko$ci >6 mm, peknigcie z powaznymi wyruszeniami
DUZE nawierzchni na jego brzegach lub siatkg peknigé — peknigcie

powoduje bardzo duzy wstrzas przy przejezdzie samochodu.

Uwaga!
Do spekat poprzecznych nalezy zakwalifikowa¢ pekniecia obejmujqce co najmniej %

szerokoSci pasa ruchu w miejscu wystepowania — do arkusza wpisuje si¢ liczbe metréw
biezqcych znajdujqcych sie na pasie ruchu.
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3.1.6. Laty

Sa to miejsca w nawierzchni, na ktérych wymieniono lub uzupetniono co najmniej warstwe

$cieralna.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

- gdy przejazd przez tat¢ odbywa si¢ bez wstrzaséw, a potaczenie

MALE . ..
ze starg nawierzchnig jest szczelne

- gdy przejazd samochodem przez tat¢ powoduje wstrzas,
DUZE pofaczenie ze starg nawierzchnig jest nieszczelne i/lub na
polaczeniach wystepuja spekania i wykruszenia.

Uwaga!
Duze powierzchniowo laty z lanego asfaltu mogq mie¢ wplyw na ocene Sliskosci.

3.1.7. Wgniecenia w warstwie §cieralnej

Sa to miejsca w nawierzchni z widocznymi $ladami kot, z wgnieceniami spowodowanymi

statycznym obciazeniem pojazdow.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Wgniecenia o gigbokosci do 5 mm
DUZE Wgniecenia o gigbokosci powyzej 5 mm
Uwaga!

Na nawierzchni na ktérej wystepujq wgniecenia moze wystepowac Sliskosc.

3.1.8. Koleiny

Podtuzne odksztatcenia powstajace wzdhuz sladéw koét.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Odksztatcenia do 10 mm glebokosci
SREDNIE Odksztatcenia od 10 mm do 25 mm glebokosci

DUZE Odksztalcenia powyzej 25 mm glebokosci

10
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3.1.9. Garby i przemieszczenia

Sa to podtuzne lub poprzeczne wybrzuszenia nawierzchni spowodowane ruchami podtoza lub

przesuni¢ciem warstw bitumicznych.

Nate¢zenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Do 20 mm wysokosci
SREDNIE | Od 20 mm do 50 mm wysokosci
DUZE Powyzej 50 mm wysokosci
Uwaga!

Do tego rodzaju uszkodzer nie zalicza sig przesunieé warstwy Scieralnej spowodowanych
wypychaniem materiatu przez kota samochodow w sqsiedztwie kolein.

3.1.10. Sfalowania
Sa to zaglebienia i wgniecenia poprzeczne do osi drogi wystgpujace bezposrednio po sobie.

O ich szkodliwo$ci decyduje glebokosé wzgledna tj. maksymalna réznica miedzy

zaglebieniem a wzniesieniem.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia

MALE O glebokosci wzglednej do 3 cm

DUZE O glebokosci wzglednej powyzej 3 cm

3.1.11. Zapadnigcia nawierzchni, osiadanie

Sa to zaglebienia nawierzchni r6znych ksztattéw lub nieregularne, niekiedy potaczone

z peknigciami podobnego ksztattu.

Natezenie szkody | Opis uszkodzenia
MALE Do 10 cm glgbokosci
DUZE Ponad 10 cm gigbokosci

Uwaga!

W przypadku gdy zapadniecie zwiqzane jest z wykonanymi wczesniej robotami (przekopy,
umieszczenie obcych urzqdzen w pasie drogi itp.) w arkuszu nalezy zarejestrowaé wszystkie te
uszkodzenia np. zapadniecie, laty, sliskosc.

11
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3.1.12. Spgkania w koleinach

Sg to podtuzne lub siatkowe spekania wystgpujace w koleinach. Niezaleznie od natezenia,
ksztattu itd. szkode nalezy odnotowaé w arkuszu. Powierzchnia wystgpowania tego

uszkodzenia odnosi sie do catkowitej dtugo$ci kolein na ocenianym odcinku.

3.1.13. Spekania siatkowe

Sg to wzajemnie przecinajace si¢ nieregularnie rozmieszczone, poprzeczne, podtuzne i ukosne
pekniecia warstwy bitumicznej, dzielace jej powierzchni¢ na wieloboki o wymiarze

najdtuzszych bokéw do 40 cm.

12
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3.2.Katalog uszkodzen nawierzchni betonowych (plyty monolityczne, plyty

prefabrykowane)

W metodyce uwzgledniono dwie glowne grupy uszkodzen nawierzchni z betonu
cementowego:
e  uszkodzenia powierzchniowe:

- §lisko$¢ nawierzchni,

- ubytki powierzchniowe,

- wyboje,

- faty,

- brak wypelnienia szczelin,
o peknigcia nawierzchni:

- peknigcia podtuzne,

- peknigcia poprzeczne,

- peknigcia narozne, ukosne lub meandrujace,
. Uszkodzenia strukturalne:

- wystajace zbrojenie,

- uskoki na dylatacjach lub na peknigciach,

- osiadanie ptyt,

- paczenie piyt.

Dodatkowo wyodrebniono grupe ,,INNE”, w ktérej ocenia si¢ stan:
- torowiska wbudowanego w nawierzchnig,

- odwodnienia.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni moga wystgpowaé z réznym natezeniem

i r6zng intensywnoscia.

13
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3.2.1. Slisko$é nawierzchni (gladkos¢)

Slisko$¢ nawierzchni jest uszkodzeniem obnizajacym bezpieczenstwo jazdy (wydluzona

droga hamowania).
Stopien szkodliwoSci Opis uszkodzenia
MALY
SREDNI Ziarna kruszywa odstonigte i wypolerowane
DUZY

3.2.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie polega na wykruszaniu si¢ ziaren kruszywa lub zaprawy cementowe;j
z nawierzchni. Proces ten moze charakteryzowac sig:
- wykruszeniem fragmentow zaprawy cementowej spomiedzy ziaren,

- wykruszeniem fragmentéw betonu.

Przyczyng uszkodzen powierzchniowych oprécz czynnikéw mechanicznych sa rowniez:

staba mrozoodporno$¢ betonu i dziatanie srodkéw odladzajacych.

Stopien szkodliwoSci Opis uszkodzenia

Ubytki zaprawy cementowej i pojedynczych ziaren kruszywa,

MALY glebokos¢ ubytkoéw nie przekracza 5 mm

Ubytki zaprawy cementowej i kruszywa, delaminacja
SREDNI warstwy zaprawy na duzej powierzchni, glebokos¢ ubytkow
S mm-10 mm
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. Ubytki fragmentoéw betonu cementowego, ubytki miejscami
DUZY oo s .
mogg siegac¢ na gigbokos¢ powyzej 10 mm
3.2.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki warstwy $cieralnej na glgbokos$¢ wiekszg niz 20 mm. W przypadku
nawierzchni z betonu, wyboje zwykle wynikaja z glebokiego uszkodzenia lub delaminacji

fragmentéw betonu.

Stopien szkodliwosci Opis uszkodzenia

Srednica <20 ¢cm

MALY Glebokosé ponad 2 cm

‘ Srednica > 20cm
SREDNI Glebokos¢ od 2cm do 5 cm
DUZY Srednica > 20cm

Gilebokosé ponad 5 cm

Uwaga!
Wystajqce lub zapadniete studzienki lub wtazy kanalizacyjne traktowane sq jak wyboje

i zaznaczone dodatkowo w odpowiednim miejscu na arkuszu.

32.4. Laty

Sa to miejsca w nawierzchni, na ktérych dokonano wymiany lub uzupetienia co najmniej

warstwy $cieralnej, np. uzupetniano wyboje, wymieniano fragmenty ptyty itd.

Stopien szkodliwosci Opis uszkodzenia

Przejazd przez tate odbywa si¢ bez wstrzasow, a potaczenie

MALY . .
ze stara nawierzchnia jest szczelne

SREDNI
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Lata wywotuje wstrzas przejezdzajacych przez nia
samochodow, potaczenie ze starag nawierzchnia jest
nieszczelne i/lub na potaczeniach wystepuja spekania
i wykruszenia

DUZY

Uwagal!
Jesli taty wykonane sq z asfaltu lanego, to duze powierzchniowo taty majq wplyw na oceng
sliskosci.

3.2.5. Pe¢knigcia podluzne

Sq to pekniecia o kierunku zgodnym z osig drogi, wystgpujace w dowolnym miejscu

przekroju poprzecznego nawierzchni.

Stopien szkodliwosci Opis uszkodzenia
MALY Do 6 mm szerokosci (rozwarcia)
SREDNI
DUZY Powyzej 6 mm szeroko$ci (rozwarcia)

3.2.6. Pe¢knigcia poprzeczne

Sa to peknigcia o kierunku prostopadtym do osi drogi.

Stopien szkodliwos$ci Opis uszkodzenia
MALY Do 5 mm szerokosci (rozwarcia)
SREDNI
DUZY Powyzej 5 mm szerokosci (rozwarcia)
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3.2.7. Pgknigcia narozne, ukoSne i meandrujace

Sa to pekniecia o kierunku prostoliniowym lub krzywoliniowym, o przebiegu nieregularnym,

innym niz rownolegty lub prostopadty do osi drogi.

Stopien szkodliwosci Opis uszkodzenia
MALY Do 5 mm szerokosci (rozwarcia)
SREDNI | T
DUZY Powyzej 5 mm szerokosci (rozwarcia)

3.2.8. Wystajace zbrojenie

Plyty z betonu cementowego moga by¢ zbrojone (zbrojenie ciagte, rozproszone, siatka itd.).

Jednym z najbardziej niebezpiecznych uszkodzen nawierzchni betonowej jest odsfonigeie

zbrojenia.
Stopien szkodliwoSci Opis uszkodzenia
MALY ZbrOJen{e Jes't odstonigte, ale nie ma mozliwosci przebicia
opon pojazdow
SREDNI B
DUZY Zb.r0~| enie jest odstoniete i istnieje mozliwo$¢ przebicia opon
pojazdéw
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3.2.9. Uskoki na dylatacjach i peknigciach

Sa to progi powstate na skutek osiadania ptyt, wystepujace w miejscach szczelin

dylatacyjnych lub peknigé.

Stopien szkodliwoS$ci

Opis uszkodzenia

MALY Do 1 cm wysokosci
SREDNI Od 1 cm do 3 cm wysokosci
DUZY Ponad 3 cm wysokosci

3.2.10. Osiadanie plyt

Sa to uszkodzenia spowodowane ostabieniem podparcia ptyt w podbudowie lub podtozu.

W ich wyniku widoczne sa tez uskoki na dylatacjach i pgknieciach.

Stopien szkodliwosci

Opis uszkodzenia

MALY Do 3 cm wysokosci
SREDNI
DUZY Ponad 3 cm wysokosci
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3.2.11. Braki wypelnienia szczelin

Wypehienie szczelin migdzy ptytami jest jedna z najwazniejszych czynnosci wykonawcy
nawierzchni z betonu cementowego. Nawierzchnia z niewypetnionymi szczelinami lub
z wyplukanym wypelnieniem narazona jest na penetracj¢ wody pod ptyty i ostabienie ich

podparcia.

W uszkodzeniu tym nie notuje si¢ natgzenia szkody ale tylko stopien intensywnos$ci — procent

ogolnej liczby ptyt, w ktérych wystepuja braki wypehienia.

Stan 0 (poprawne wypetnienie) przyjmujemy jako wypetnienie co najinniej do 0,75
wysokosci ptyty odpowiednim materialem — wkiladka $cisliwa, masa zalewowa itp., ktore

zapewniaja wodoszczelno$¢ szczeliny oraz brak ,,obcego” wypetnienia np. ro$linnego.

Stan braku wypetnienia notujemy, kiedy brak jest wypelnienia na wigcej niz 0,25 wysokosci

elementu lub np. fakt wypehienia szczelin materiatem organicznym (ro$linno$¢).

Stopien szkodliwoS$ci Opis uszkodzenia
MALY
SREDNI Brak wypetnienia na wigcej niz 0,25 grubosci ptyty
DUZY
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3.2.12. Paczenie plyt

Sa to odksztafcenia ptyt betonowych wynikte z réznicy temperatur migdzy dolng a gorng

powierzchnia ptyty.

Stopien szkodliwosci

Opis uszkodzenia

MALY

SREDNI

Oznacza si¢ sam fakt wystgpowania i jego intensywnos¢

DUZY

3.2.13. Torowisko wbudowane

Torowisko wbudowane jest to cz¢s$¢ ulicy stuzaca zaréwno do ruchu pojazdéw szynowych jak

i pojazdow kotowych. Odmiennos¢ konstrukcyjna torowiska i przylegajacej do niej

nawierzchni drogowej, jak rowniez wystgpowanie szyn powoduje obnizenie bezpieczefstwa

jazdy.

Stopien szkodliwosci torowiska wbudowanego w nawierzchni¢ ulicy okresla si¢ przez

podanie jego stanu.

Stopien szkodliwosci

Opis uszkodzenia

DOBRY

Nawierzchnia torowiska z tego samego materiatu

co nawierzchnia ulicy

Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszy niz stan
nawierzchni ulicy

Brak roznic wysokosciowych miedzy torowiskiem

a nawierzchnig ulicy

OSTRZEGAWCZY |

Nawierzchnia torowiska z innego materiatu niz nawierzchnia
ulicy

Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszy niz stan
nawierzchni

Brak réznic wysoko$ciowych migdzy torowiskiem

a nawierzchnig ulicy
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o Wystepuja roznice wysokosciowe migdzy torowiskiem
a nawierzchnig ulicy

e Stan techniczny nawierzchni torowiska gorszy niz stan
nawierzchni

Y

3.3. Katalog uszkodzen nawierzchni drobnowymiarowych

W metodyce uwzgledniono dwie glowne grupy uszkodzen nawierzchni z elementow
drobnowymiarowych:
e Uszkodzenia powierzchniowe:
- §lisko$¢ nawierzchni,
- ubytki powierzchniowe,
- wyboje w tym zapadnigte studzienki i wiazy,
- faty,
- brak wypetnienia szczelin,
e Odksztalcenia nawierzchni:
- koleiny,
- garby i przemieszczenia,
- zapadnigcia i osiadanie nawierzchni.
Dodatkowo wyodrebniono grupe ,,INNE”, w ktérej ocenia sig stan:
- torowiska wbudowanego w nawierzchnie,

- odwodnienia.

Wszystkie wymienione uszkodzenia nawierzchni moga wystgpowaé z réznym natg¢zeniem

i rozng intensywnoscia.

3.3.1. Sliskos¢ nawierzchni (gladkosé)

Slisko$é nawierzchni jest uszkodzeniem powodujacym obnizenie bezpieczenstwa jazdy

(wydtuzona droga hamowania).

W przypadku nawierzchni z elementéw drobnowymiarowych nie wypetnia si¢ pola sliskos¢.
Oprogramowanie komputerowe automatycznie przyjmuje warto§¢ punktowa zaleznie

od rodzaju elementu.
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3.3.2. Ubytki powierzchniowe

Uszkodzenie polega na wykruszeniu si¢ ziaren kruszywa z elementéw nawierzchni.
W zaleznoéci od materiatu, z ktorego wykonane sa elementy nawierzchni proces ten moze
charakteryzowac sig:

- wykruszeniem fragmentow zaprawy cementowej spomiedzy ziaren (trylinka, kostka

betonowa),

- wykruszeniem fragmentow betonu (trylinka, kostka betonowa),

- kruszeniem powierzchni kamienia (kostka kamienna, brukowiec).
Przyczyng uszkodzef powierzchniowych oprécz czynnikéw mechanicznych sa réwniez:

staba mrozoodporno$¢ betonu i dziatanie srodkéw odladzajacych.

Intensywno$é okreslana jest przez procentowy udzial uszkodzenia w powierzchni pododcinka

pomiarowego.
Natezenie szkody Opis uszkodzenia
e Ubytki zaprawy cementowej i pojedynczych ziaren kruszywa
MALE (trylinka, kostka betonowa),

e Zluszczenia powierzchniowej warstwy kamienia (kostka
kamienna, brukowiec)

e Ubytki fragmentdéw betonu cementowego (trylinka, kostka bet.)
DUZE e Odspojenia fragmentéw kamienia (kostka kamienna, brukowiec)
e Ubytki miejscami moga siggac¢ na catg glebokos¢ warstwy

3.3.3. Wyboje

Sa to miejscowe ubytki warstwy $cieralnej na glebokos¢ wigksza niz 2 cm. W przypadku
nawierzchni z elementéw, wyboje zwykle wynikaja z glgbokiego uszkodzenia elementu lub

kilku elementow sasiadujacych ze soba.

Intensywnosé okreslana jest przez podanie sztuk uszkodzenia na pododcinku pomiarowym.
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Natezenie szkody Opis uszkodzenia

MALE R o 20

SREDNIE et om o o

DUZE st ponad e
Uwaga!

Wystajqce lub zapadniete studzienki lub wiazy kanalizacyjne traktowane sq jak wyboje
i zaznaczane dodatkowo w odpowiednim miejscu na arkuszu.

W nawierzchniach z elementéw drobnowymiarowych, brak elementu w nawierzchni (np.
trylinki) tez jest traktowany jako wybdj.

3.3.4. Laty

Sa to miejsca w nawierzchni, na ktérych dokonano wymiany lub uzupetnienia co najmniej

warstwy Scieralnej, np. uzupetniano wyboje, wymieniano fragment warstwy itd.

Intensywno$¢ okreslana jest przez procentowy udzial uszkodzenia w powierzchni pododcinka

pomiarowego.
Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Przejazd przez tat¢ odbywa si¢ bez wstrzasow, a potaczenie ze

starg nawierzchnig jest szczelne

I.ata wywotuje wstrzas przejezdzajacych przez nig samochodow,
DUZE polaczenie ze starg nawierzchnia jest nieszczelne i/lub na
potaczeniach wystepuja spekania i wykruszenia.

Uwaga!
W nawierzchniach z elementow drobnowymiarowych szczelne polqczenie ze starq
nawierzchniq nalezy rozumieé jako odpowiednie wypetnienie szczelin miedzy elementami.
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3.3.5. Brak wypelnienia szczelin

Wypehienie szczelin migdzy elementami jest jedna z najwazniejszych czynnosci wykonawcy
nawierzchni z elementéw. Nawierzchnia z niewypetnionymi szczelinami lub z wyptukanym
wypelnieniem nie pracuje w sposob wilasciwy — brak jest wzajemnego oddziatywania migdzy

elementami.

Stan 0 (poprawne wypetnienie) przyjmujemy jako wypelnienie co najmniej 0,75 wysokosci

elementu.

W uszkodzeniu tym nie notuje si¢ natgzenia szkody, a tylko intensywnos$¢ wystgpowania,
ktora okre$lana jest przez procentowy udzial uszkodzenia w powierzchni pododcinka

pomiarowego.

3.3.6. Koleiny

Sa to podtuzne odksztatcenia powstate wzdhuz sladow kot.

Intensywno$¢ okre$lana jest przez procentowy udziat uszkodzenia diugosci pododcinka

pomiarowego.
Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do 2 cm glebokosci
DUZE Powyzej 2 cm glebokosci
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3.3.7. Garby i przemieszczenia

Sa to podluzne lub poprzeczne wybrzuszenia nawierzchni spowodowane przesunigciem

elementow lub przemieszczeniem podtoza.

Intensywno$¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia w powierzchni pododcinka

pomiarowego.
Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do 5 cm gtgbokosci
DUZE Powyzej S cm glebokosci

3.3.8. Zapadnigcia nawierzchni, osiadanie

Sa to zaglebienia nawierzchni réznych ksztaltow, np. kolistego lub potkolistego (w przypadku

krawedzi jezdni) lub nieregularnego, niekiedy potaczone z pgknigciami podobnego ksztattu.

Intensywno$¢ okreslana jest przez procentowy udziat uszkodzenia w powierzchni pododcinka

pomiarowego.
Natezenie szkody Opis uszkodzenia
MALE Do 10 cm glebokosci
DUZE Powyzej 10 cm glebokosci
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Uwaga!

Czesto zapadniecia zwiqzane sq z wykomywanymi wczesniej pracami (przekopami) pod
nawierzchniq, ktére byly pézniej latane; w takim przypadku jednoczesnie mogq by
zarejestrowane na arkuszu uszkodzenia w postaci tat i zapadniec.

3.3.9. Torowiska wbudowane

Torowisko wbudowane jest to cze$¢ ulicy stuzaca zaréwno do ruchu pojazdéw szynowych jak
i pojazdéw kotowych. Odmienno$é konstrukcyjna torowiska i przylegajacej do niej
nawierzchni drogowej, jak réwniez wystgpowanie szyn, powoduje obnizenie bezpieczenstwa
jazdy.

Stopien szkodliwodci torowiska wbudowanego w nawierzchnig ulicy okresla si¢ przez

podanie jego stanu.

Stopien szkodliwosci Opis uszkodzenia

e Nawierzchnia torowiska z tego samego materiatu co
nawierzchnia ulicy
e Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszy niz stan
nawierzchni ulicy
e Brak roznic wysokosciowych miedzy torowiskiem
a nawierzchnig ulicy
o Nawierzchnia torowiska z innego materiatu niz nawierzchnia
ulicy
Stan techniczny nawierzchni torowiska nie gorszy niz stan
nawierzchni
o Brak réznic wysoko$ciowych miedzy torowiskiem
a nawierzchnia ulicy
o Wystepuja roznice wysokosciowe migdzy torowiskiem
a nawierzchnig ulicy
e Stan techniczny nawierzchni torowiska gorszy niz stan
nawierzchni

DOBRY

OSTRZEGAWCZY |

vy
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3.3.10. Odwodnienie

Stan odwodnienia nawierzchni ma wptyw zar6wno na bezpieczenstwo ruchu uzytkownikow

drogi (akwaplaning) jak i na trwato$¢ konstrukcji nawierzchni (przenikanie wody do korpusu

drogowego).

Oceng odwodnienia nawierzchni drogi definiuje si¢ przez podanie jego stanu.

Opis uszkodzenia

Stopien szkodliwos$ci

Przekroj uliczny Przekvdj zamiejski

® Swobodny odptyw wody na
pobocze

D . .. Po e n izej
Istniejace i drozne studzienki bocze usytuowane ponizej

DOBRY L krawedzi nawierzchni, ze
Sciekowe : e
spadkiem umozliwiajacym
odptyw wody do rowu
e Drozne rowy
7Y * Minimum jeden z powyzszych warunkow nie jest spetniony
Uwaga!

W ocenie nie uwzglednia sie mozliwosci wystepowania wody w koleinach.
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Metoda BIKB - IBDM

Zestawienie statystyczne wynikéw oceny stanu nawierzchni

w podziale na odcinki ewidencyjne

(zestawienie procentowe)

Kryterium: Bezpieczenstwo i komfort jazdy pazdziernik 2002

Numer ewidencyjny odcinka: P3219 o

3% 3%
18% 18%

\ 44% 43%

35% 36%

% diugosci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P3221 -

2% 129

% powierzchni paséw ruchu

% dtugosci paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P3250 ~

6% 6%

94% 94%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P3253 /

1% 4% 1% 4% stan bardzo dobry
30% @ stan dobry
o stan ostrzegawczy
@ stan zly
44% 44% & stan bardzo zty
% dlugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P3400
17% 5% 17% 5% @ stan bardzo dobry
25% @ stan dobry
@ stan ostrzegawczy
& stan zly
53% 53% m stan bardzo zly
% diugosci pasoéw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4474
0% 0% stan bardzo dobry
@ stan dobry
@ stan ostrzegawczy
e stan zly
100% 100% m stan bardzo zlty
% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4475 ,
1% 20% 10% stan bardzo dobry
9%
@ stan dobry
r stan ostrzegawczy
@ stan zty
60% 58% m stan bardzo zly

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu




Numer ewidencyjny odcinka: P4476 /

5% 9
> 5% = stan bardzo dobry
m stan dobry
o stan ostrzegawczy
@ stan zly
95% 95% ® stan bardzo zly
% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4477 v
0% 0%
° > stan bardzo dobry
38% @ stan dobry
62% 52% o stan ostrzegawczy
@ stan zly
E stan bardzo zly
% diugoéci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4478 .
4% 5%
27% 6% ‘ @ stan bardzo dobry
® stan dobry
4% 4% m stan ostrzegawczy
e stan zly
46% 46% m stan bardzo zly
% diugosci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4479
79 9
, % 6% @ stan bardzo dobry
/ @ stan dobry
47% § 47% |
‘ 46% 47% o stan ostrzegawczy
e stan zty
B stan bardzo zly

% diugosci paséw ruchu

% powierzchni paséw ruchu




Numer ewidencyjny odcinka: P4480

4% 4%

, 27% 28%

56% 56%

13% 13%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan débry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4481

4% 1% 4%1%

33% 34%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4482

) 0
1% 17% 1% 17%

26%

55% 55%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4483 v

8% 1% 149 8% 1% 459

329% 31%

45% 46%

% dtugosci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4484 ./

g0, 3% 1% 99, 3%1%

43%

45% 44%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4485 .

2% 14% 2% 14%

83% 83%

% dhugosci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4486

6% 6% 6% 6%

35% 35%

53%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4487 -

47%

21% 22%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4488

16% 8% 16% 8%
15%

24% | 24% |

36% 36%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4489 »

5% 6%

50% 50%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4490 v

5% 1% 5% 1%

48% | 48%

47% 46%

% diugosci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4491 «

2% 2%

47% 47%

52%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4492

stan bardzo dobry

@ stan dobry
o stan ostrzegawczy
e stan zly
28% 29% m stan bardzo zly
% diugosci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4494
0, 0,
15% 1% 10% 14% % 10% stan bardzo dobry
@ stan dobry
319, o stan ostrzegawczy
1% 43% & stan zly
m stan bardzo zty
% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4495 /
2% 2%
stan bardzo dobry
@ stan dobry
o stan ostrzegawczy
@ stan zly
98% 98% m stan bardzo zly
% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4496 v
3% 3%
10% ° 10% stan bardzo dobry
@ stan dobry
o1 stan ostrzegawczy
B stan zly
87% 87% ® stan bardzo zly

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu




Numer ewidencyjny odcinka: P4497 v

0% 0%

19% 19%

81% 81%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4498

% 9%

51% 50%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4499 ~

1%10% 1%119%

39% 38%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4500 ~

8% 8%

41% 42% [

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4501

0% 0%

100% 100%

% dfugosci paséw ruchu % powierzchni pasoéw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4502 v

1% 1%

35%

38% 43%

4%
)
5% 17% 18%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4503 v

24% . 23%

62% 13% 60%
17%

% diugo$ci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

a stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4504

13% 8% 13% 8%

21% 22%

58% 57%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4505

15% 15%

85% 85%

% diugo$ci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

—

Numer ewidencyjny odcinka: P4506 /

23% . 24%

42% 41%

35% 35%

% dtugosci pasdw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4507 v

15% 14%

16% 16% |

40% 40%

| % diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4508 “ovoje) Leve

0% 0%

% dtugo$ci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4509 ;?L;fm/[// P €

0% 0%

100% 100%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni pasoéw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy

-stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4509S Za//p/‘l’/ Praree-

0% 0%

35%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4511 “geZkoy sl e go

6% 6%
41% 42%

53%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobfy
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4512 Zezanzéxkje‘yo

7% 7%

93% 93%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4513

MEE 18122

0%

100%

% diugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

m stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4514

Koscryszli

0%

100%

% diugosci pasoéw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4515

Mie s biepo

0%
: 22%

78%

% diugosci paséw ruchu

0,
0% 18%

82%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4518

Defrsle

18%

82%

% diugosci pasdw ruchu

18%

82%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4519  %- g /L?ez/q/

% diugoéci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4520 //p/ster Srocw.

16% 14%

52%
59%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4522 ., »c2pp

12% 8% 13% 9%

80% 79%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4523 ,?@57/795,/57%/%

10% 10%

6% 6%

83% 83%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4524 /s cmc olveC

0%

46% | 45%

54%

% diugosci pasoéw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zlty

Numer ewidencyjny odcinka: P4525 2/, 0@%/‘9}00

0% 0%

5 stan bardzo dobry

@ stan dobry
i3 stan ostrzegawczy
m stan zly
100% 100% m stan bardzo zty
% diugosci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4526 Zgy/e}/w)y okt h
0% 0% @ stan bardzo dobry
stan dobry
r1 stan ostrzegawczy
& stan zly
100% 100% m stan bardzo zly
% dugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu
Numer ewidencyjny odcinka: P4527  /sn/) A/fcz/w,»e/‘
7% 7% stan bardzo dobry
24% 24% @ stan dobry
o stan ostrzegawczy
w stan zly
m stan bardzo zty

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni pasow ruchu




Numer ewidencyjny odcinka: P4528 ‘,[_%/0/7/;%,_4//@90

19%

20% i
30% 29%

50% 51%

% dtugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4529 '§n7ﬁ/¢7;,f/24_f§,{z/gvf0

0% 0%

100% 100%

% diugoéci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4529S  ~Sme i (vé Lrego

0% 0%

100% 100%

% diugosci paséw ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4530  Ddfbrow 5 fr2f

0% 0%

100% 100%

% diugosci pasow ruchu % powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4531

W oz e tiepo

16%

57%

% diugosci pasdw ruchu

15%

57%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry
stan ostrzegawczy

stan zty

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4535

FPedcie e ne.

13%

13%

% diugosci paséw ruchu

15%

% powierzchni paséw ruchu

13%

stan bardzo dobryﬁ
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4536

Pavstancers bikp

14%

86%

% dtugosci paséw ruchu

14%

86%

% powierzchni paséw ruchu

Bl
stan bardzo dobry

stan dobry
stan ostrzegawczy

stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4537

Crm o [/l

1%

89%

% dtugosci paséw ruchu

1%

89%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4538

Shope ctnd.

8%

92%

% diugosci paséw ruchu

8%

92%

% powierzchni pasdw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4539

KiSCheania.

21%

29%

50%

% diugosci paséw ruchu

50%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4540

R trocna.

% ditugosci pasdw ruchu

39%

% powierzchni paséw ruchu

61%

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4544

Erompet e - Tedbzkdn,

16%

84%

% diugosci pasdw ruchu

16%

84%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4545

7@7_/5/79/70&7 - T tSon ery

0%

100%

% diugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4546

Weeller Mpodych ~ Teeliszbap

0%

100%

% dtugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

@ stan bardzo dobry

stan dobry
stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4547 //fﬁg/‘gg//g@ e rseee ks

0%

100%

% dtugosci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4548

//wwf'/?/é’ Z//P/z - T )5ty

0%

100%

% dtugoséci paséw ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly




Numer ewidencyjny odcinka: P4549

Edyner - Teel) Pk

4% 4%

91%

% diugosci pasow ruchu

5% 5%

91%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4550

T - Tl sebons

0%

62%

% dfugosci paséw ruchu

0%

62%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4551

Tl ewser - Teclrsz b oy

0%

100%

% diugosci pasdw ruchu

0%

100%

% powierzchni pasow ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4552

Senutersla - 7eelib2 b0y

0%

100%

% diugosci pasow ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4553

Vi ~g0 A cz’/é(

0%

% diugosci paséw ruchu

0%

22%

78%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4554

Zaehafolq = el 5Pl ey

0%

41%

% diugoéci pasow ruchu

0%

41%

59%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4555

Ferdte /zefﬂ,;sé/’epo ~TecliSetouy

0%

42%

58%

% diugosci paséw ruchu

0%

42%

58%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty

Numer ewidencyjny odcinka: P4556

0%

100%

% diugosci paséw ruchu

M Ty wgnele ~ Daprex

0%

100%

% powierzchni pasow ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zty




Numer ewidencyjny odcinka: P4557

Clr=¢i ~ Dolwrat

20%

80% -

% diugosci paséw ruchu

17%

83%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4558

//Jza/;‘/zrfz Jzo/fsefpfa - Doydd

0%

% diugosci pasdw ruchu

0%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4559

gge//ZyQS%/@ﬁﬂ — Patrec

36%

51%

12%

% dtugosci paséw ruchu

35%

53%

12%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zly

stan bardzo zly

Numer ewidencyjny odcinka: P4561

Plac Zeppysfeby ~ Detra

0%

100%

% diugosci pasow ruchu

0%

100%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry

@ stan dobry

stan ostrzegawczy
stan zty

stan bardzo zly




RAZEM dla wybranych odcinkéw ewidencyjnych:

4% 459
16%

28% ' J 36%

% diugosci paséw ruchu

4%

16% 16%

28% 36%

% powierzchni paséw ruchu

stan bardzo dobry
m stan dobry

m stan ostrzegawczy
& stan zly

& stan bardzo zly




