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2. Diagnoza stanu istniejgcego powiatu tureckiego

W ramach prowadzonej analizy stanu istniejgcego, zdefiniowano szereg poprawnych i dobrze
zorganizowanych rozwigzan. Do sprawnie funkcjonujgcych schematow nalezy m.in. dobra
komunikacja z miastami, takimi, jak: Biatystok, Bydgoszcz, £édz, Kalisz, Konin, Poznan, Wroctaw,
Krakéw, Katowice, Warszawa, Szczecin. Siatka potgczen ponadregionalnych jest bardzo bogata.
Brak wystepowania kolei w regionie jest sprawnie rekompensowany potgczeniami
autobusowymi, ktére zapewniajg dostepnos¢ w skali catego kraju.

W miejscu analizy potgczen ponadregionalnych nalezy podkresli¢, ze w powiecie tureckim do
pewnego czasu funkcjonowata w miescie kolej waskotorowa, ktéra zapewniata potgczenia
kolejowe. Dzi$ na jej czesci odbywa sie ruch towarowy. Linia kolejowa prowadzita z Kalisza do
Turka. Obecnie linia ta nalezy do Kaliskiej Kolei Dojazdowej (wgska kolej dojazdowa — 750mm,
od 2001r. przejeta przez Stowarzyszenie Kolejowych Przewozéw Lokalnych i otwarta w 2002r.
- Turystyka).

Na uwage zastuguje fakt, ze Turek potozony jest w centralnej czesci Polski na osi pomiedzy
todzig, a Poznaniem. Dzieki potozeniu mozliwe jest poprowadzenie wielu linii autobusowych
komunikacji dalekobieznej, o ktérej wspomniano wczesniej.

Atutem organizacji transportu w regionie Turka jest schemat dowozowy. Linie komunikacji
regionalnej dowozg pasazeréow w centralny punkt regionu, skgd mogg oni podrdzowad
komunikacjg regionalng. To wypracowany i sprawdzony schemat, ktory dzieki swej prostocie
jest czesto popularny i zapewnia wysokg efektywnosc.

Elementami sprawiajgcymi, ze pasazerowie mogg z wiekszym komfortem korzystac
z komunikacji zbiorowej w regionie Turka sg m.in. bilety okresowe u wiekszosci przewoznikow
(w tym PKS Turek S.A. oraz Andrew Bus), petna integracja z systemem E-podrdznik®, a takze
bardzo dobra lokalizacja wiekszosci przystankow w elektronicznym systemie dostepnym
w Internecie.

Bardzo dobrze rozwinieta jest sie¢ dowozowa do szkét w powiecie, dzieki realizowanym
przewozom bardzo duza liczba uczniow ma zapewniony dojazd. Oferta jest bogata i wyszukana
poprzez realizowane kursy wariantowe. Z reguty kursy dowozowe realizowane sg w mniejszej
liczbie, niz odwozowe, co sprawia, ze bardzo duza liczba ucznidw moze korzystac,
w szczegoblnosci przy odwozie w godzinach potudniowych i popotudniowych.

Poddajgc analizie system komunikacji zbiorowej w powiecie tureckim, nalezy rowniez zwrécic
uwage na jego stabe strony. Oferta komunikacji zbiorowej w Turku i gminach osciennych
zapewnia potgczenia komunikacjg regularng regionalng w zakresie powiatu o charakterze
dowozowym do punktu centralnego — miasta Turek. Komunikacja regularna dalekobiezna,
kursujgca zwykle pomiedzy wiekszymi miastami, obstuguje tylko miejscowos¢ Turek, jako
jedyny punkt obszaru poddawanego analizie.

Trasy komunikacji zbiorowej regularnej regionalnej poprowadzone sg wzdtuz drég gtdwnych,

prowadzgcych przez miejscowosci powiatu, w tym: Przykona, Tuliszkdw, Dobra, Kowale
Panskie, Malandw. Charakterystyczne jest, ze linie komunikacji zbiorowej utozone s3

4
VIA
STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO
@ VISTULA



:%% MINISTERSTWO
a INFRASTRUKTURY
aral [ ROZWOJU

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

promieniscie od centralnego punktu — miasta Turek. Charakteryzuja sie one niska
czestotliwoscig kursowania. Najlepsza oferta przewozowa, zapewniana jest w godzinach
porannego i popotudniowego szczytu komunikacyjnego (charakter dowozowy).

Rynek przewozow w powiecie tureckim ma charakter zmonopolizowany. Przewoznikami,
obstugujacymi linie komunikacji zbiorowej regionalnej sg PKS Turek S.A. oraz firma przewozowa
Andrew Bus. Ta druga wykonuje przewozy autobusami o pojemnosci okoto 19 miejsc
siedzgcych. Obie te firmy $wiadczg ustugi przewozowe na terenie powiatu oraz poza jego
granicami. Pojazdy obu firm wykonujg takze kursy dalekobiezne o charakterze
ponadregionalnym, w tym do todzi oraz Warszawy.

W ramach komunikacji zbiorowej, w powiecie poddano analizie system dowozu uczniéw do
szkét w okolicy. Przewozy te majg charakter cykliczny, z reguty okreslony jest rozktad jazdy,
a trasy sg state. Najwiekszymi przewoznikami, Swiadczgcymi tego typu ustugi w analizowanym
rejonie sg: PKS Konin oraz Ustugi Przewozu Oséb G. Sucharek. Pojazdy, ktérymi realizowane sg
przewozy sg pojazdami wysokopodtogowymi, co sprawia, ze przejazd osdb o ograniczonej
mobilnosci jest utrudniony, a czesto niemozliwy ze wzgledu na bariery, jakie stawia park
maszynowy.

Stabym punktem systemu komunikacji zbiorowej w powiecie tureckim sg przystanki. Z reguty
sg one niedostatecznie oznakowane (czesto brakuje odpowiednich tablic oraz znakéw D-15),
brakuje takze schematdw sieci komunikacji zbiorowej czy chocby informacji o przystankach na
trasie danej linii komunikacji zbiorowej. W kilku przypadkach na przystankach brakuje
rozktadéw jazdy, a zdarza sie, ze te, ktore sg zamieszczone sg nieczytelne. Na przystankach
brakuje rozwigzan umozliwiajgcych poruszanie sie osdb o ograniczonej mobilnosci. Na
analizowanym terenie nie stwierdzono przystanku autobusowego, ktory spetniatby wymogi
przystosowania do osdb niepetnosprawnych (zoétte ,wypustki” na krawedzi peronu, rowna
powierzchnia peronu, informacja gtosowa, pochylenie umozlwiajgce dojazd osobie
o ograniczonej zdolnosci ruchowej).

W ramach analizy stwierdzono takze brak centralnego punktu przesiadkowego w centrum
Turka. Obecnie funkcje te petni Dworzec Autobusowy w Turku, jednak nie spetnia on
podstawowych zatozen sprawnie dziatajgcego wezta przesiadkowego. Analizujgc kryteria
takiego elementu sieci transportowej, mozna przytoczy¢ kilka elementéw, ktére nalezatoby
poprawic¢, aby podnies¢ jego funkcjonalnosé i sprawié, by stat sie on bardziej atrakcyjny dla
pasazerow (m.in. zadaszone perony, infrastruktura dodatkowa, oswietlenie).

Jednym ze stabych elementéw systemu transportu zbiorowego w Turku jest takze
skomunikowanie komunikacji regularnej regionalnej z komunikacjg dalekobiezng. Chodzi tutaj
o integracje w ramach wezta przesiadkowego, a takze integracje taryfowa czy koordynacje
czasow odjazddw poszczegdlnych srodkdw transportu.
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3. Inwentaryzacja sieci drogowe;j

W ramach prac nad etapem | wystgpiono do zarzgdcow drdog w gminach powiatu tureckiego
w celu pozyskania informacji niezbednych do inwentaryzacji istniejgcej podstawowej sieci
drogowej. Analizujgc pozyskane na tym etapie dane, dla kazdej z drog przypisane zostato
potozenie w odpowiedniej gminie, kategoria drogi oraz zinwentaryzowane numery.

Na podstawie uzyskanych danych oraz wykonanej inwentaryzacji dokonano uzupetnienia
lokalizacji drég wewnetrznych na terenie powiatu.

Jako zatacznik do niniejszego raportu przedstawiony dotgczone zostaty pliki w formacie *.shp,
na ktérych przedstawiona zostata wizualizacja danych przestrzennych.

System transportowy w powiecie tureckim

Legenda

A Przystanki komunikacji zbiorowej
+ Miejscowosci
== Miejsca postojowe
Linie dowozowe
@ Trasy komunikagji zbiorowej

~—— Drogi publiczne i wewnetrzne
1 Gminy 2 0 2 4 6 8 10 km

Rysunek 3.1 Sie¢ drogowa na terenie powiatu tureckiego
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4. Komunikacja zbiorowa

W etapie | pozyskano od samorzgddw dane dotyczgce komunikacji zbiorowej i przebiegdw linii
oraz przewoznikéw kursujgcych na terenie powiatu tureckiego. Dodatkowo przedstawiono linie
dowozowe, ktére realizujg poszczegdlne gminy w celu dowozu i odwozu dzieci do szkot.
Wszystkie dane przedstawione zostaty graficznie na ponizszych rysunkach oraz w plikach

dotaczonych jako zatgcznik.

System transportowy w powiecie tureckim

Legenda

&  Przystanki komunikacji zbiorowej
Migjscowosci
— Migjsca postojowe
- Linie dowozowe
= Trasy komunikadi zbiorowej
= Drogi publiczne | wewnetrzne 5 0 2 4 6 8 10 km

= Gminy T
Rysunek 4.1 Komunikacja zbiorowa na terenie powiatu tureckiego
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System transportowy w powiecie tureckim

Legenda

A Przystanki komunikadji zbiorowe;j
Migjscowosc
=== Miejsca postojowe
Linie dowozowe
@ Trasy komunikagji zbiorowej

—— Drogi publiczne i wewnetrzne
] Gminy 2 0 2 4 6 8  10km
| mm  meam

Rysunek 4.2 Linie dowozowe na terenie powiatu tureckiego

5. Parkowanie

Podczas wykonanej inwentaryzacji dokonano obliczenia liczby miejsc parkingowych na terenie
powiatu. W miejscach, gdzie miejsca postojowe wyznaczone byty znakami poziomymi D-18 oraz
poziomymi P-19. W przypadku, gdy miejsca postojowe nie byty wyznaczone szacowano ich
liczbe, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.

Liczba oraz lokalizacja miejsc postojowych, zaznaczone zostaty na mapie, a ich parametry
przedstawione we wiasciwosciach plikow graficznych *.shp.
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System transportowy w powiecie tureckim

Legenda

A Przystanki komunikacji zbiorowej
Miejscowosci
== Miejsca postojowe
Linie dowozowe
@ Trasy komunikacji zbiorowej
= l();r,:i?:y publiczne i wewnetrzne > 0 5 4 6 8 Ok

Rysunek 5.1 Miejsca parkingowe w miastach powiatu tureckiego
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OCENA STANU TECHNICZNEGO SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO — OCENA | PROGNOZY POTRZEB
PRZEWOZOWYCH

ETAP Il
ZEBRANIE INFORMACII O POWIECIE W CELU
STWORZENIA PROGNOZY RUCHU
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1. Ogdlna charakterystyka powiatu tureckiego

1.1 Potozenie i podziat administracyjny

Powiat turecki zlokalizowany jest we wschodniej czesci wojewddztwa wielkopolskiego z siedzibg w
Turku. W skfad powiatu wchodza:

e 1 gmina miejska: Turek,

e 2 gminy miejsko-wiejskie: Dobra, Tuliszkéw,

e 6 gmin wiejskich: Brudzew, Kaweczyn, Malanéw, Przykona, Turek, Wtadystawow

e 3 miasta: Turek, Dobra, Tuliszkdow.

Ziotow

Autostrada E¥

Czarnkow

Konin

o &

Sroda
Grodzlsk},f‘"\(—’\f\/\ Wikp. (
Yo 9 ~  Turek

7 Srem g &

Y,

Wikp. { oy

A
Kalisz

Rysunek 1.1 Polozenie powiatu tureckiego w skali wojewédztwa
Zrédto: www.powiat.turek.pl

Powiat turecki graniczy z powiatami: kolskim, koninskim, kaliskim oraz poddebickim i sieradzkim.
Gtéwnym osrodkiem administracyjnym i gospodarczym powiatu tureckiego jest miasto Turek.
Dostepnos¢ komunikacyjna powiatu zapewniona jest poprzez drogi o znaczeniu krajowym
i wojewddzkim (Autostrada A2, drogi krajowe nr: 72 i 83, drogi wojewddzkie nr 470, 471, 478 i 443)

1.2 Demografia i rynek pracy

Liczba ludnosci oraz dynamika zmian liczby ludnosci analizowanego regionu zostaty przedstawione w

ponizszej tabeli:
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Tabela 1.1 Liczba ludnosci oraz dynamika zmian liczby ludnosci w gminach objetych projektem

Liczba ludnosci Dynamika zmian I.ludnosci [%.]

2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Powiat ogdtem 84721 84761 84630 84420 - 0,5 -1,5 -2,5
Miasto Turek 29114 28843 28655 28100 - -9,4 -6,5 -19,5
Gmina Turek 8459 8647 8799 9080 - 22,0 17,5 31,6
Gmina Brudzew 6012 6028 5998 5958 - 2,7 -5,0 -6,7
Gmina Dobra - ogotem 6387 6359 6321 6292 = -4,4 -6,0 -4,6
Gmina Dobra - miasto 1486 1478 1453 1454 - -5,4 -17,0 0,7
Gmina Kaweczyn 5237 5265 5265 5248 - 5,3 0,0 -3,2
Gmina Malandw 6518 6545 6515 6523 - 4,1 -4,6 1,2
Gmina Przykona 4316 4333 4391 4405 - 3,9 13,3 3,2
Gmina Tuliszkdw - ogdtem 10597 10628 10607 10671 - 2,9 -2,0 6,0
Gmina Tuliszkow - miasto 3428 3434 3405 3405 - 1,8 -8,4 0,0
Gmina Wtadystawdw 8081 8113 8079 8143 - 4,0 -4,2 7,9

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Najwiekszymi osrodkami w obszarze powiatu tureckiego sa:

e miasto Turek — 28 100 mieszkancow,
e gmina Tuliszkéw — 10 671 mieszkancow,
e gmina Turek —9 080 mieszkancow.

Dynamika zmian liczby ludnosci w wiekszosci przypadkdw jest niewielka (rzad kilku %o) i zwykle
prezentuje trend ujemny (dla powiatu wynosi-2,5%o w roku 2013). Zaobserwowano stosunkowo wysoki
wzrost mieszkaricow w gminie Turek przy jednoczesnym spadku liczby ludnosci w samym miescie Turek
w latach 2011-2013. Swiadczyé to moze o wystepujacym tam procesie suburbanizacji.

Tabela 1.2 Gestosé¢ zaludnienia w gminach objetych projektem

Gestos¢ zaludnienia [osoby/1 km?]

2010 2011 2012 2013
Powiat ogdfem 91 91 91 91
Miasto Turek 1800 1784 1772 1738
Gmina Turek 77 79 81 83
Gmina Brudzew 53 54 53 53
Gmina Dobra — ogotem 48 48 48 48
Gmina Dobra — miasto 808 803 790 790
Gmina Kaweczyn 52 52 52 52
Gmina Malandw 61 61 61 61
Gmina Przykona 39 39 40 40
Gmina Tuliszkéw — ogdtem 71 71 71 71
Gmina Tuliszkdw — miasto 490 491 486 486
Gmina Wtadystawdw 89 89 89 90

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Gestos$c¢ zaludnienia dla powiatu jest w ostatnich latach analizy stata i wynosi 91 oséb/km?. Najwieksze
wartosci tego parametru wystepujg w miastach:
e Turek—1738 0s./km?,
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e Dobra—790 os./km?,

e Tuliszkdw — 486 0s./km?.
Rowniez w tych osrodkach notuje sie najwieksze spadki wskaZnika gestosci zaludnienia w latach 2011-
2013.

Tabela 1.3 Charakterystyki demograficzne dla powiatu tureckiego

Charakterystyki dla powiatu tureckiego 2010 2011 2012 2013 2014

Bezrobotni ogétem 4203 4059 4349 3965 3315
Bezrobotni ogotem zamieszkali na wsi 2456 2417 2576 2416 1959
Bezrobotni ogdtem zamieszkali w miescie 1747 1642 1773 1549 1356
Stopa bezrobocia ogotem [%] 11,9 11,5 12,1 10,9 9,2
Pracujgcy ogotem 26758 26823 27110 28003 Bd.
Pracujgcy w lesnictwie, fowiectwie i rybactwie 9218 9220 9239 9250 Bd.
Pracujgcy w przemysle i budownictwie 10278 10240 10393 11123 Bd.
Pracujgcy w handlu, transporcie, gastronomii 2532 2707 2749 3072 Bd.
Pracujgcy w finansach i ubezpieczeniach 525 502 514 283 Bd.
Pracujgcy w pozostatych ustugach 4205 4154 4215 4275 Bd.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Liczba bezrobotnych w powiecie sukcesywnie spada. Wyjagtkiem byt rok 2012 — zanotowano wtedy
wzrost liczby zarejestrowanych bezrobotnych o ok. 7% w stosunku do roku poprzedniego. Nie mniegj
jednak, w latach 2010-2014 liczba bezrobotnych spadta o ok. 21%. Ostatecznie stopa bezrobocia
uksztattowata sie na poziomie 9,2% (2014 r.). Odwrotnie proporcjonalny trend wystepowat w przypadku
liczby pracujgcych. Liczba pracujgcych w roku 2014 wyniosta ponad 28tys., co w poréwnaniu z rokiem
2010 daje ok. 4,5% wzrost. Do najwiekszych sektoréw rynku pracy w regionie zaliczamy: przemyst i
budownictwo oraz lesnictwo, towiectwo i rybactwo — tgcznie stanowig ponad 72% catego rynku pracy.
Najwiekszy (w ujeciu procentowym) wzrost liczby pracujgcych nastgpit w sektorze handlu, transportu i
gastronomii (ponad 20%). Bardzo duzy spadek nastgpit w sektorze finansow i ubezpieczenrn — niemal o
potowe.

! Petna nazwa kategorii: Pracujgcy w handlu, przy naprawie pojazdéw samochodowych, w transporcie i
gospodarce magazynowej, zakwaterowaniu i gastronomii oraz informacji i komunikacji
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M Pracujacy w lesnictwie,
lowiectwieirybactwie

® Pracujacy w przemyslei
budownictwie

m Pracujacy w handlu,
transporcie, gastronomii*

M Pracujacy finansachi
ubezpieczeniach

M Pracujacy w pozostalych
uslugach

Rysunek 1.2 Podzial strukturalny rynku pracy (rok 2013)
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Szczegdtowe dane zwigzane z liczbg oséb bezrobotnych oraz pracujgcych w poszczegdlnych gminach
analizowanych w ramach projektu przedstawione sg w ponizszych tabelach.

Tabela 1.4 Liczba pracujgcych w gminach obszaru analizy

PRACUJACY Pracujgcy ogofem WskaZnik pracujgcych na 1000 mieszk.
2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Miasto Turek 9564 9440 9459 9930 329 327 330 353
Gmina Turek 1290 1306 1363 1251 153 151 155 138
Gmina Brudzew 793 737 800 1087 132 122 133 182
Gmina Dobra - ogdtem 800 950 1033 1094 125 149 163 174
Gmina Dobra - miasto 421 430 410 391 283 291 282 269
Gmina Kaweczyn 201 224 255 270 38 43 48 51
Gmina Malandéw 2132 2173 2272 2566 327 332 349 393
Gmina Przykona 1202 1353 1321 1032 278 312 301 234
Gmina Tuliszkdéw - ogdtem 851 838 840 1010 80 79 79 95
Gmina Tuliszkéw - miasto 399 383 395 549 116 112 116 161
Gmina Wtadystawow 779 658 623 569 96 81 77 70

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Najwiekszy rynek pracy wystepuje w miescie Turek — ponad potowa pracujgcych w powiecie tureckim
znajduje tam zatrudnienie. Trendy w liczbie pracujgcych sg zréznicowane w poszczegdlnych gminach.
Zaobserwowaé mozna wzrost liczby zatrudnionych:

e w miescie Turek,

e wgminie Brudzew,

e wgminie Dobra,

e wgminie Kaweczyn,

e wgminie Malandw,

e wgminie Tuliszkow.
Najwieksze wartosci wskaznika liczby pracujgcych na 1000 mieszkancéw wystepujg (rok 2013):
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e wgminie Malandéw — 393,

e w mieScie Turek — 353,

e w miescie Dobra —269.
Najmniejszy wskaznik liczby pracujgcych wystgpit w gminie Kaweczyn — 51 osdb pracujgcych/1000
mieszkancow.

Tabela 1.5 Liczba zarejestrowanych bezrobotnych w gminach obszaru analizy

BEZROBOTNI Bezrobotni zarejestrowani (ogdtem) Udziat bezrobotnych w [ .ludnosci?
2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Miasto Turek 1437 1352 1472 1250 7,5 7,2 8,0 7,0
Gmina Turek 354 369 417 393 6,6 6,7 7,5 6,8
Gmina Brudzew 308 347 360 335 8,2 9,3 9,6 9,0
Gmina Dobra - ogotem 279 281 300 249 7,1 7,2 7,6 6,4
Gmina Dobra - miasto Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd.
Gmina Kaweczyn 190 193 207 223 5,9 6,0 6,4 6,9
Gmina Malandw 241 232 212 192 5,9 5,7 5,2 4,7
Gmina Przykona 230 220 223 208 8,5 8,2 8,1 7,6
Gmina Tuliszkow - ogétem 687 592 668 636 10,1 8,6 9,7 9,2
Gmina Tuliszkdw - miasto Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd. Bd.
Gmina Wtadystawdw 477 473 490 479 9,3 9,1 9,5 9,2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Najwieksza liczba bezrobotnych wystepuje w miescie Turek, natomiast najwiekszy odsetek
bezrobotnych w stosunku do liczby ludnosci w wieku produkcyjnym wystgpit (rok 2013):

e wgminie Tuliszkow —9,2%,

e wgminie Wtadystawow —9,2%,

e wgminie Brudzew —9,0%.
Najmniejszy udziat bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym wystgpit w gminie Malandéw
(4,7%).

1.3 Oswiata
Tabela 1.6 Szkofy podstawowe — liczba placowek i uczniow
SZKOLY PODSTAWOWE Liczba szkdt podstawowych Liczba uczniow

2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Powiat ogdfem 41 41 42 41 5313 5202 5087 5006
Miasto Turek 4 4 4 4 1607 1549 1493 1487
Gmina Turek 6 6 6 6 513 499 497 492
Gmina Brudzew 5 5 5 5 465 477 445 432
Gmina Dobra - ogotem 2 2 2 2 340 327 340 333
Gmina Dobra - miasto 0 0 1 1 0 0 260 255
Gmina Kaweczyn 4 4 4 4 330 323 327 326
Gmina Malandéw 4 4 4 4 497 491 466 459
Gmina Przykona 3 3 3 3 307 323 327 310
Gmina Tuliszkdéw - ogotem 6 6 6 5 662 644 626 604

2 Wskaznik dotyczy ludno$ci w wieku produkcyjnym
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SZKOLY PODSTAWOWE Liczba szkdt podstawowych Liczba uczniow
2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Gmina Tuliszkéw - miasto 1 1 1 1 334 335 341 342
Gmina Wtadystawdw 6 6 6 6 592 569 566 563

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Liczba uczniow w szkotach podstawowych systematycznie spada. Tylko w latach 2010-2013 zanotowano

spadek ok. 6%. Przedstawiony trend ma swoje odzwierciedlenie w ogdlnej tendencji demograficznej

analizowanego obszaru oraz w zjawisku nizu demograficznego obecnie obserwowanego w Polsce.

Najwiecej placoéwek zlokalizowanych jest w gminie Turek, Tuliszkow i Wtadystawow.

Tabela 1.7 Gimnazja — liczba placéwek i uczniow

GIMNAZIA Liczba szkdt gimnazjalnych Liczba uczniéw

2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Powiat ogéfem 15 15 15 15 3183 3049 2938 2773
Miasto Turek 4 4 4 4 1029 980 951 866
Gmina Turek 1 1 1 1 253 238 256 278
Gmina Brudzew 1 1 1 1 288 267 244 223
Gmina Dobra - ogétem 1 1 1 1 171 175 157 149
Gmina Dobra - miasto 0 0 1 1 0 0 157 149
Gmina Kaweczyn 2 2 2 2 192 191 167 159
Gmina Malandw 1 1 1 1 288 277 285 271
Gmina Przykona 1 1 1 1 243 242 209 196
Gmina Tuliszkdw - ogotem 2 2 2 2 384 360 368 337
Gmina Tuliszkow - miasto 1 1 1 1 217 207 215 195
Gmina Wtadystawdw 2 2 2 2 335 319 301 294

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Trend spadkowy wystepuje réwniez w przypadku uczniéw szkét gimnazjalnych. W tym przypadku spadek

liczby ucznidw w latach 2010-2013 wynidst ok. 13%. Najwiecej placdwek zlokalizowanych jest w miescie

Turek (4).
Tabela 1.8 Szkoly ponadgimnazjalne — liczba placowek i uczniow
SZKOLY POGIMNAZIALNE Liczba szkot gimnazjalnych Liczba uczniow
2010 2011 2012 2013 2010 2011 2012 2013
Powiat ogdfem 8 7 7 7 3279 3244 3112 2994
Miasto Turek 5 5 4 5 2384 2462 2415 2389
Gmina Turek 3 2 3 2 895 782 697 605

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

Szkoty ponadgimnazjalne (licea ogdlnoksztatcace, szkoty zawodowe, technika) wystepujg tylko w gminie

i miescie Turek —w roku 2013 byto ich 7. Rowniez w tym przypadku w latach 2010-2013 utrzymuje sie

trend spadkowy liczby uczniéw. Odsetek ucznidow w tych latach spadt o ok. 9%.

Na analizowanym obszarze nie wystepujg placowki oSwiaty ksztatcgce na poziomie wyzszym.
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Uktad drogowy analizowanego obszaru zbiega sie promieniscie do centrum — ktéry stanowi miasto
Turek. Najwazniejsze ciggi komunikacyjne stanowig drogi krajowe i wojewddzkie —w szczegdlnosci rame
komunikacyjng tworzg droga krajowa nr 83 i 72 oraz droga wojewddzka nr470. W szczegdlnosci te dwie
ostatnie prowadzg ruch tranzytowy przez miasto Turek. Ich podstawowe charakterystyki przedstawione

Sg ponizej.

Tabela 1.9 Charakterystyki drog krajowych i wojewodzkich w powiecie tureckim

Drogi krajowe i autostrady Dtugosc¢ [km] Klasa techniczna Liczba jezdni
A2 ok.12,6 A 2
DK72 ok. 39,1 G 1
DK83 0k.25,8 G 1
Drogi wojewddzkie
DW443 ok. 5,2 G 1
DW470 ok. 29,8 G 1
DW471 ok. 10,3 G 1
DW478 ok. 5,6 G 1

SDR® w wybranych przekrojach drogowych (pojazdy silnikowe ogétem) SDR 2010

DK72 (Tuliszkéw - Turek) 5674

DK72 (Turek Przejscie) 10096

DK72 (Turek - Przykona) 5298

DK83 (Mitkowice - Dobra) 2718

DK83 (Kowale Pariskie - Dobra) 2553

DK83 (Turek - Kowale Pariskie) 5259

DWA443 (Tuliszkéw - Rychwat) 1690

DW470 (Malandw - Morawin) 5540

DW470 (Turek - Malanéw) 6757

DW470 (miasto Turek) 9008

DW470 (Marulew - Turek) 6532

DW471 (Zdzary - Rzymsko) 1099

DWA478 (Rzymsko - gr. woj.) 941

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl i wynikdw Generalnego Pomiaru Ruchu (GPR) przeprowadzonego w 2010r.

Droga krajowa nr 72 taczy Konin z Rawg Mazowiecka. Catkowita dtugos¢ tej drogi wynosi ok. 170 km,

natomiast na terenie powiatu tureckiego zlokalizowany jest jej odcinek o dtugosci 39,1 km. Na terenie

powiatu droga ta ma przekréj jednojezdniowy o klasie technicznej drogi gtéwnej (G). Badania wykazujg

duzy $redniodobowy ruch w samym miescie Turek.

Droga krajowa nr 83 o dtugosci ok. 55 km tgczy Turek z Sieradzem. Na terenie powiatu tureckiego

zlokalizowany jest jej odcinek o dtugosci ok. 25,8 km. Na terenie powiatu droga ta ma przekroj

jednojezdniowy o klasie technicznej drogi gtéwnej (G). Najwiekszy ruch pojazdéw wystepuje na odcinku

wlotowym do miasta Turek.

3 SDR - éredniodobowy ruch. Nalezy mie¢ na uwadze fakt, ze badanie zostato przeprowadzone w 2010r.
Zaktadajac ogo6lny wzrost ruchu na drogach, spodziewane obecne wartosci SDR beda wyzsze.
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Droga wojewddzka nr 470 o dtugosci ok. 56 km taczy Koscielec z Kaliszem. Na terenie powiatu tureckiego
zlokalizowany jest jej odcinek o dtugosci ok. 29,8 km. Na terenie powiatu droga ta ma przekroj
jednojezdniowy o klasie technicznej G. Najwiekszy ruch pojazdéw wystepuje w samym miescie Turek.
Pozostate drogi wojewddzkie majg mniejsze znacznie w obstudze powiatu — w tym wypadku jego
centrum czyli miasta Turek. Sredniodobowy ruch jaki panuje na tych drogach jest zdecydowanie
mniejszy niz na szerzej opisanych DK72,83 i DW470.
Na terenie powiatu przebiega Autostrada Wolnosci (A2). Najblizsze wezty drogowe zapewniajgce
mozliwos¢ wjazdu na A2 zlokalizowane sg w sgsiednich powiatach:

o wezet Koto (powiat kolski) — dojazd DK72,

o wezet Konin Wschdéd (powiat koninski) — dojazd DW470.

Tabela 1.10 Charakterystyka drég powiatowych i gminnych w powiecie tureckim

Drogi powiatowe 2010 2011 2012 2013
Dtugos¢ drég o naw. twardej 319,4 317,2 317,2 317,2
Dtugos¢ drdg o naw. twardej ulep. 319,4 317,2 317,2 317,2
Dtugos¢ drég o naw. gruntowej 27,2 27,2 27,2 27,2
Drogi gminne

Dtugos¢ drég o naw. twardej 377,3 399,4 413,4 419,4
Dtugosc drdg o naw. twardej ulep. 334,7 356,9 370,9 376,9
Dtugos¢ drég o naw. gruntowej 4345 414,4 693,0 401,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.stat.gov.pl

W latach 2011-2013 dfugos¢ drég powiatowych utrzymuje sie na tym samym poziomie. Wzrosta
natomiast catkowita dtugos¢ drég gminnych o nawierzchni twardej oraz twardej ulepszonej. Stan na rok
2013 to odpowiednio 419,4 km oraz 376,9 km — co oznacza wzrost 0 11% i 13%. Tym samym dtugos¢
drég gruntowych ulegta zmniejszeniu. Nie nalezy sie sugerowac wartoscig dla pozycji Dfugosc drdg o
naw. gruntowej w roku 2012. Zdaniem autorow jest to btad gruby i nalezy go zignorowac.

Rysunek 1.3 Jakos¢é drég krajowych w powiecie tureckim

Legenda

Klasy stanu kolein

- A

== B
Cc

= D
Brak danych

= A2

== Drogi wojewodzkie

O  Miasta

Tereny zabudowane
Zbiorniki i cieki wodne
Tereny lesne

{8 Granice administracyjne

s o
Zrédto: www.gddkia.gov.pl, Raport stanu drég na koniec 2013 r.
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Parametry jakosciowe nawierzchni (w tym wypadku wystepowanie kolein) opisano poszczegdlnymi
klasami:

e Klasa A —stan dobry (nawierzchnie nie wymagajgce remontéw),

e Klasa B —stan zadawalajgcy (nawierzchnie nie wymagajgce remontow),

e Klasa C— stan niezadawalajacy (nawierzchnie wymagaja zaplanowanych remontéw),

e Klasa D —stan zty (nawierzchnie z uszkodzeniami, wymagajg natychmiastowych remontéw).
Droga krajowa nr 72 wedtug oceny GDDKIiA nie wymaga natychmiastowych i planowanych remontéw
na wiekszosci odcinka w powiecie tureckim (w przewazajgcej mierze droga uzyskata klase A i B).
Wyjatkiem sg odcinki w gminie Tuliszkéw oraz w miescie Turku (wlot od wschodu). We wskazanych
miejscach stan nawierzchni jest zty i wymaga natychmiastowych remontéw (stan po inwentaryzacji
w 2013 r.).

W latach 2014-2015 na drodze krajowej nr 72 odbyty sie remonty obejmujace:

e przebudowe czesci ul. Uniejowskiej w Turku (wlot od wschodu),

e przebudowe odcinka Kempina — Tuliszkéw.

Mozna zatem uznad, ze wskazane w roku 2013 r. wady zostaty usuniete i stan DK72 na chwile obecng
jest dobry.

Droga krajowa nr 83 w wiekszosci odcinka uzyskata klase C—oznaczajgcg wymaog zaplanowania remontu
w najblizszym czasie. Biorgc pod uwage aspekty funkcjonalno-przestrzenne oraz dane z GPR2010 nalezy
stwierdzi¢, ze droga ta ma mniejszg range w porownaniu z DK72, ktéra przenosi zdecydowanie wieksze
potoki ruchu oraz zapewnia skomunikowanie w uktadzie rownoleznikowym w osi tddz-Konin
(alternatywa do A2). Nie mniej jednak, przeprowadzona inwentaryzacja na DK83 jest niepokojaca
i zaplanowanie remontéw tego odcinka po roku 2013 bedzie konieczne.
W latach 2014-2015 na drodze krajowej nr 83 odbyty sie remonty obejmujgce:

e remont czastkowy nawierzchni na odc. 800 m w poblizu jednostki Dobra (naktadka masy

bitumicznej),

e remont na odc. Dgbrowa — gr. wojewddztwa.
Mozna zatem uznaé, ze odcinek DK83 na terenie powiatu tureckiego jest obecnie w stanie
niezadawalajgcym i wymaga dalszych prac remontowych.

Stan drég wojewddzkich przedstawia sie nastepujaco:

e DW443 jest w stanie ztym na catym odcinku i wymaga remontu. Zidentyfikowane liczne spekania
siatkowe,

e  DW470 byta remontowana w ostatnich trzech latach i obecnie jest w stanie dobrym,

o DWA471 jest w stanie ztym. Zidentyfikowane liczne spekanie siatkowe i droga ta wymaga
remontu na catym odcinku,

o DW478 jest w stanie umiarkowanie dobrym. Nie przewiduje sie remontu na tym odcinku w
najblizszym czasie.
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2. Zagospodarowanie przestrzenne gmin otoczenia projektu

2.1 Miasto Turek

Miasto Turek lezy nad rzekg Folusz. Powierzchnia miasta wynosi 16,17 km? i stanowi ok. 1,7%
powierzchni powiatu. Struktura uzytkowania gruntow jest nastepujaca:

Tabela 2.1 Struktura uzytkowania gruntow w miescie Turek (2009)

Dane z roku 2009 [ha]

Ogdtem powierzchnia administracyjna miasta 1617
Grunty orne 681
Grunty rolne zabudowane 29

Grunty pod stawami, sady i tgki 107
Pastwiska, lasy i grunty lesne 110
Tereny mieszkaniowe 224
Tereny przemystu 124
Inne tereny zabudowy 116
Tereny komunikacyjne 146
Inne 88

Zrédto: SUIKZP m. Turek

Turek rozwijat sie w modelu koncentrycznym — wokot historycznego centrum. Miasto wcigz jest
skoncentrowane, co w praktyce oznacza ze z najdalej odlegtych miejsc o zwartej zabudowie do rynku
starego miasta jest tylko do 2 km. Wiekszos$¢ mieszkancéw ma mozliwos¢ pieszego dostepu do centrum.
Historyczne centrum nadal petni swa role centrum administracyjnego, ustugowego oraz handlowego.
W centrum koncentruje sie takze zabudowa o dominujacej funkcji mieszkaniowej. Zabudowa
przemystowa, bazy, sktady zlokalizowane sg gtéwnie po pdtnocnej stronie ulicy Kolskiej oraz we
wschodniej czesci miasta. Zlokalizowane dotgd w centrum miasta zaktady przemystowe stopniowo sg
przenoszone na tereny o jednorodnej funkcji przemystowej i ustugowej. Ujecia wody dla miasta
zlokalizowane sg w czesci zachodniej miasta, natomiast miejska oczyszczalnia $ciekdow w czesci
pétnocno-wschodniej. W granicach miasta Turek (lub w gminie Turek w zaleznosci od wariantu)
w planach ujeta byta potudniowa obwodnica miasta w ciggu drogi krajowej nr 72 (stan na rok 2009).
Obecnie inwestycja ta nie jest ujeta w Programie Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023.

Tereny przemystowe po pétnocnej stronie ul. Kolskiej stanowi Mleczarnia Turek oraz przedsiebiorstwo
produkcyjno-handlowe ,Tur-Stal-Bis”. We wschodniej czesci miasta przy ul. NSZZ Solidarnosc
zlokalizowana jest Turecka Strefa Inwestycyjna o pow. 200ha — tereny te sg przeznaczone pod nowe
inwestycje. Na terenie strefy znajduje sie Turecki Inkubator Przedsiebiorczosci.

STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VIA 20
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Zrodto: SUIKZP m. Turek

W Turku rozwiniety jest przemyst wydawczo-energetyczny — elektrownia i kopalnia wegla brunatnego
Adamdw. Tereny te sg zlokalizowane we wschodniej czesci miasto przy ul. Przemystowe]. Najwiekszymi
pracodawcami w miescie Turek sa*:
o elektrownia Adamow — ktdra rozpoczeta swojg dziatalnos¢ w 1964 roku. Elektrownia pracuje
w ramach Zespotu Patnéw — Adamdw — Konin ZE PAK S.A. Aktualnie w elektrowni pracuje ok.
500 oséb. W zaktadach spotek powstatych w wyniku restrukturyzacji, zwigzanych z dziatalnoscig
pomocniczg pracuje dalszych 500 oséb —tgcznie ok. 1000 osdb,
e kopalnia Adamoéw — zatrudnienie znajduje tu ok. 2200 oséb®,
e mleczarnia Turek — zatrudnienie znajduje tu ok. 500 oséb,
e zaktad Miranda — zatrudnienie znajduje tu ok. 500 oséb,
e zaktad produkcji krzeset biurowych ProfiM — zatrudnia ok. 200 oséb,
e zaktad budowlany Janiak — zatrudnia ok. 200 oséb,
e przedsiebiorstwo produkcyjno-handlowo-ustugowe Stoltur — zatrudnia ok. 200 osdb,
e Telimena Bis Sp. z 0.0. — zatrudnia ok. 200 osdb,

Dworzec autobusowy zlokalizowany jest przy skrzyzowaniu ul. Dworcowej i Milewskiego. Zapewnia
skomunikowanie w relacjach z: Biatymstokiem, Bydgoszczg, todzig, Kaliszem, Koning, Poznaniem,
Wroctawiem, Krakowem, Katowicami, Warszawg, Ptockiem, Wtoctawkiem i Szczecinem

4 7rédto: Strategia rozwoju powiatu tureckiego 2001-2015, kwiecieri 2001 oraz Plan rozwoju lokalnego gminy Turek
5z czego ok. 1000 os6b pracuje w Bazie Warenka na terenie gminy Turek (poza miastem)

STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VIA ot
VISTULA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOJU

s,
44

o=

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

Ponadto w miescie znajduje sie m.in.:
o 8 dyskontdw spozywczych,
o 4 duze markety elektroniczne,
e miejski Dom Kultury oraz miejska i powiatowa biblioteka publiczna,
e kino 3D,
e osrodek sportu i rekreacji (basen, korty, skate park, stadion, hala widowiskowo-sportowa).

2.2 Gmina Turek

Gmina Turek jest gming rolnicza o charakterze podmiejskim. Powierzchnia gminy wynosi 109,42 km? i
stanowi 11,77% powierzchni powiatu. Struktura uzytkowania gruntow jest nastepujaca:

Dane z 2010r. [ha]
Uzytki rolne 7413
Lasy 2475
Grunty porolne 101
Pozostate 951

Zrédto: SUIKZP gminy Turek

Rolnictwo jest gtéwnym Zrddtem utrzymania mieszkarcoéw gminy — ponad 40% mieszkancow utrzymuje
sie z rolnictwa. Wedtug ostatniego spisu rolnego w gminie jest bardzo niskie wykorzystanie obszarow na
dziatalno$¢ pozarolnicza (zaledwie 0,1%). Dziatalnos¢ gornicza zajmuje natomiast ok. 0,2% powierzchni
gruntéw.

Na terenie gminy Turek mozna wyrdzni¢ wsie skupione jak i osadnictwo rozproszone — wystepujg tu
historyczne uktady urbanistyczne typu ,ulicéwka”, ,rzedéwka” oraz nieliniowe uktady typu
,wielodroznica”.

W gminie mozna wyroéznic¢ kilka obszaréw funkcjonalnych:

o strefe podmiejskg — bezposrednie otoczenie miasta Turek. W strefie intensywnie rozwija sie
funkcja mieszkaniowa i ustugowa,

o strefe krajobrazowg — cze$¢ pdétnocna i pdtnocno-zachodnia jest terenem o szczegdlnych
walorach przyrodniczych. Wiekszos¢ tego terenu znajduje sie w Ztotogdrskim Obszarze
Chronionego Krajobrazu. W strefie znajdujg sie: tereny laséw, tereny zabudowy zagrodowej,
zabudowy letniskowej oraz niewielkie obszary pdél i mieszkalnictwa jednorodzinnego,

e strefe przemystowg — czes¢ wschodnia gminy o znacznie przeksztatconym krajobrazie i
Srodowisku. Strefa potozona jest w bezposrednim sasiedztwie elektrowni Adamow oraz w
sgsiedztwie strefy przemystowej miasta Turek. W miejscowosci Warenka znajduje sie baza
kopalni wegla brunatnego Adamdéw. Ponad 350ha zajmuje zwatowisko zewnetrzne kopalni.
Przez strefe przemystowg przebiega wiele korytarzy infrastruktury technicznej ograniczajgc tym
samym mozliwosci jego zagospodarowania,

e strefa rolnicza — cze$¢ potudniowa i potudniowo-zachodnia ma charakter typowo rolniczy.
Zabudowa zwykle koncentruje sie w korytarzach wzdtuz drég. W potudniowej czesci gminy
znajdujg sie tez wieksze kompleksy lesne.

STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VIA =
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Rysunek 2.2 Uwarunkowania przestrzenne gminy Turek
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Zrédto: SUIKZP gminy Turek

Najwazniejszym zaktadem przemystowym na obszarze gminy Turek jest kopalnia wegla brunatnego
»Adamow” zlokalizowana w Warence (obiekty zaplecza techniczno-warsztatowego i administracyjnego).
Kopalnia zatrudnia 2200 oséb z czego 1005 pracuje w Bazie Warenka na terenie gminy Turek (169 z nich
to mieszkaricy gminy Turek).
Rownie znaczacym podmiotem gospodarczym w gminie jest zaktad produkcyjny Sintur Sp. z o.o.
W gminie zlokalizowanych jest pie¢ hal produkcyjnych na terenie Szadowa Parskiego. Zaktad zatrudnia
140 os6b Ponadto w miescie Turek (przy ul. Kolskiej 19) zlokalizowane sg przestrzenie biurowe i zaplecze
rehabilitacyjne tego zaktadu.
Do pozostaty wiekszych podmiotéw prowadzacych dziatalnos$¢ na terenie gminy zaliczy¢ mozemy:
Przedsiebiorstwo Robot Drogowo-Mostowych Sp. z 0.0. — Zuki,
Ubojnia (masarnia), Stanistaw Paszak — Korytkdw,
Masarnia, Stanistaw Tomaszak — Szaddw Panski,
Zaktad stolarski, Ludwik Greber — Stodkdw,
Stolarstwo budowlane, Andrzej Kula — Turkowice,
Zaktad budowlany BUD-BET, Szaddéw Panski,
Zaktad konfekcji sera ETOILA Sp. z 0.0. — Szaddéw Panski,
Gospodarstwo Hodowlano-Zaopatrzeniowe — Szaddéw Ksiezy,
Zaktad Produkcyjno-Handlowo-Ustugowy ELBUD — Cisew,

e Serwis opon, Grzegorz Kicinski — Szadow Panski,

e PPH KOLTEX — Cisew.
Jak mozna zauwazy¢ wiekszo$¢ podmiotdw zlokalizowana jest w najblizszym sgsiedztwie miasta Turek,
gtéwnie przy jego pdtnocno-zachodniej granicy w zdefiniowanej juz wczesniej Strefie przemystowe].
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Przez gmine Turek przebiegajg dwie drogi krajowe (DK72, DK83) oraz jedna droga wojewddzka (DW470).
Do drég powiatowych na terenie gminy nalezg drogi:

e  3219P — Turek-Wtadystawodw,

e 4482P — Stodkow-Cisew,

e 4483P —Szaddw Panski-Zuki,

e  4498P — Kaczki Srednie-Przykona,

e 4499P — Rogow-Wietchinin,

e  4500P — Kaczki Mostowe-Mikulice,

e  4583P — Dzierzbin-Smaszew-Wrzaca.
Dtugos¢ drég na terenie gminy wynosi:

e krajowe— 11,33 km,

e wojewddzkie — 8,71 km,

e powiatowe — 19,05 km,

e gminneilokalne — 150 km.
Stan techniczny drég gminnych jest zty. Niektére odcinki nie spetniajg wymogow przepisdw technicznych
(m.in. nieodpowiednie szerokosci linii rozgraniczajgcych) i ustawy o drogach publicznych. Wiele
odcinkéw drog gminnych nie posiada rowdw odwadniajgcych — powodem sg przylegte dziatki prywatne
i co za tym idzie brak mozliwosci poszerzenia pasa drogowego. Obecny uktad drogowy nie jest spdjny w
kontekscie ciggtosci drog o nawierzchni utwardzonej (np. droga Zuki — Turkowice). Mimo prowadzonych
w ostatnich latach prac modernizacyjnych, wcigz wystepuje potrzeba:

e dalszego utwardzania gminnych drég gruntowych,

e dazenia do tworzenia spojnych uktadéw komunikacyjnych,
budowy $ciezek rowerowych,

e poszerzenia, a co za tym idzie zwiekszenia bezpieczeristwa na istniejgcych drogach.
Nalezy mie¢ na uwadze, ze niektdre warianty planowanej obwodnicy w ciggu DK72 przebiegajg przez
gmine Turek. Inwestycja jest potraktowana jako zadanie dodatkowe, a klase techniczng planowane;j
obwodnicy projektuje sie jako GP (gtdwna przyspieszona).

2.3 Gmina Brudzew

Gmina Brudzew to gmina wiejska zlokalizowana na pétnocny-wschod od miasta Turek. Powierzchnia
gminy wynosi 112,72km? i stanowi 12,13% powierzchni powiatu. Struktura uzytkowania gruntow jest

nastepujgca:
Tabela 2.2 Struktura uzytkowania gruntow w gminie Brudzew
Dane w ha
Grunty orne 5751
Odftogi 1056
Sady, tgki i pastwiska 1901
Lasy 2218
Pozostate grunty 1402

Zrédto: SUIKZP gminy Brudzew

Duza cze$¢ gminy podporzadkowana jest gérnictwu wegla brunatnego. Jednostki w ktérych odbywa sie
eksploatacja wegla to Gtowy, Jandow, Kwiatkdw. Po zakoriczeniu eksploatacji tereny te beda
rekultywowane. Natomiast terenem intensyfikacji produkcji rolnej powinna by¢ srodkowa czes¢ gminy
—rejon Brudzewa, Marulewa i Krwon. Mankamentem w tej sferze jest fakt, ze warunki glebowe gminy
naleza do jednych z najstabszych w wojewddztwie.

Sie¢ osadniczg gminy tworzg 23 sofectwa, z ktdrych najwiekszym jest Brudzew — petni on funkcje
gminnego centrum mieszkaniowego, ustugowego i osSwiatowego. Oprdcz administracji gminnej
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i placowek oswiaty znajduje sie tam: biblioteka, osrodek kultury, osrodek podstawowej pomocy

medycznej, koscidt, trzy piekarnie oraz drobne zaktady ustugowe i produkcyjne.

Na terenie gminy wystepujg atrakcyjne przyrodniczo obszary, m.in.: Ztotogdrski Obszar Chronionego
Krajobrazu oraz dolina Srodkowej Warty (obszar NATURA2000).

Rysunek 2.3 Uwarunkowania przestrzenne gminy Brudzew
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Zrédto: SUIKZP gminy Brudzew

Generalnie obszar gminy mozna podzieli¢ na nastepujgce subregiony funkcjonalne:

Rejon zachodni — teren le$no-rekreacyjny i eksploatacji kruszyw. W obszarze zawiera sie
Ztotogodrski Obszar Chronionego Krajobrazu. Teren ten jest predysponowany do eksploatacji
surowcdw mineralnych oraz rozwoju gospodarskirolnej i lesnej z lokalnym dopuszczeniem mato
intensywnej zabudowy mieszkalnej. W rejonie drogi do Wtadystawowa przewiduje sie tereny

aktywizacji gospodarcze;.

Rejon centralny —teren o dobrych glebach stad predysponowany jest do intensyfikacji produkcji
rolnej, przy ograniczeniu rozwoju zabudowy,

Rejon pdtnocno-wschodni — teren predysponowany gtéwnie do uzytkowania rolniczego,
hodowli i produkcji pasz oraz lokalnego wykorzystania rekreacyjnego. Obszar cenny pod
wzgledem ekologicznym i przyrodniczym,

Rejon wschodni — obszar cenny przyrodniczo, predysponowany do ochrony siedlisk ptasich i
ekstensywnego uzytkowania rolniczego,

Rejon przemystowy — eksploatacji wegla brunatnego o silnie przeksztatconym s$rodowisku
przyrodniczym, jednostki: Janiszew, Kozmin, Jandw, Gtowy, Kwiatkdw — wschéd i potudniowy-

wschod od centrum gminy.

Najwazniejszym pracodawcg w gminie jest kopania wegla brunatnego Adaméw S.A., ktéra zatrudnia ok.
150 mieszkancow gminy (dane z roku 2007). Waznym pracodawcy jest gospodarstwo produkcyjne
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zajmujace sie hodowlg i ubojem drobiu w Smolinie (rejon zachodni). Ponadto Urzagd Gminy wraz z
podlegtymi jednostkami (o$wiata, gospodarka komunalna itd.) zatrudnia réwniez ok. 150 osob.
Pozostatymi duzymi zaktadami pracy sg: KRUSZGEO Wielkopolskie Kopalnie Sp. z 0.0.; zwirownie w
Bierzcie, Olimpii i Tarnowie (rejon pétnocny).
Generalnie podziat strukturalny rynku pracy jest nastepujacy:

e 0ok.35% pracuje w indywidualnych gospodarstwach rolnych,

e 0ok. 65% pracuje poza rolnictwem.
W sektorze prywatnym przewazajg zaktady handlowe i drobne zaktady wytwodrcze. Osoby fizyczne
prowadzg dziafalno$¢ w nastepujacych sektorach:

e handel i naprawy — ok. 40%,

e przetwdrstwo przemystowe — ok. 20%,

e budownictwo — ok. 10%,

e pozostate® — ok. 30%

Sie¢ drogowg gminy stanowi:
e droga wojewddzka nr 470,
e drogi powiatowe:
= 3400P — Koto-Brudzew-Brudzy,
= 4476P — Russocice-Smolina-Brudzyn,
= 4477P — Polichno-Chrzablice,
= 4485P — Brudzew-Janiszew-Kozmin,
= A4486P — Janow-Kozmin-Kozubow ,
= 4484P — Brudzew-Krwony-Warenka-Czepdw.
Stan techniczny drég gminnych wymaga dostosowania do wzrastajgcego natezenia ruchu. Wiekszosé
dréog wymaga przebudowy i poprawy ich parametrow w celu zwiekszenia bezpieczenstwa (w
szczegdlnosci dla ruchu pieszego i rowerowego). Prace powinny objgc rowniez przebudowe skrzyzowan,
zjazdéw publicznych, urzadzen do obstugi ruchu pieszego oraz uporzgdkowania/wprowadzenia zieli w
pasie drogowym.
Na terenie gminy przebiega fragment autostrady A2 — najblizszy wjazd mozliwy jest w sasiednim
powiecie (wezet Koto).
Transport kolejowy to dwie trasy stuzgce do transportu wegla brunatnego z odkrywek do elektrowni
Adamow w Turku.
W gminie przebiegajg 4 pieszo-rowerowe Sciezki dydaktyczne ,Bogdatéow”.

2.4 Gmina Dobra

Gmina Dobra to gmina miejsko-wiejska zlokalizowana na potudniowy-wschéd od miasta Turek.
Powierzchnia gminy wynosi 131,79 km? i stanowi 14,18% powierzchni powiatu. Struktura uzytkowania
gruntéw jest nastepujaca:

Tabela 2.3 Struktura uzytkowania gruntow w gminie Dobra

Dane w ha (rok 2008)
Grunty orne 6556
Sady, tgki i pastwiska 2539
Lasy 2633
Pozostate grunty 1452

Zrédto: SUIKZP gminy Dobra

& W tym: hotelarstwo, restauracje, transportu i gospodarka magazynowa, posrednictwo finansowe
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Uzytki rolne zajmujg ok. 70% powierzchni gminy, lasy ok. 20%, a pozostate tereny (w tym
zurbanizowane) — ok. 10%.

Sie¢ osadnicza gminy sktada sie z 34 jednostek (w tym 27 sotectw) oraz wydzielone miasto gminne —
Dobra. Najwiekszg jednostky jest wspomniane miasto Dobra — zlokalizowane w pdétnocno-zachodniej
czesci gminy. Jest to o$rodek handlowo-ustugowy petnigcy réwniez funkcje administracyjng. Obecnie
miasto Dobra nie ma skonczonej formy urbanistycznej i nie stworzyto oczekiwanego fadu
przestrzennego. Zabudowa postepuje przy drogach wylotowych oraz w potudniowo-wschodniej czesci
miasta (osiedle Wiatraki)

W przestrzeni catej gminy Dobra dominujg tereny rolnicze. Krajobraz gminy urozmaicony jest poprzez
doline Warty oraz Zbiornik Jeziorsko. Tereny zurbanizowane charakteryzujg sie forma skupiong i zajmuja
niewielkie fragmenty gminy. Generalnie gmine pod wzgledem funkcjonalnym mozna podzieli¢ na:

e strefe potudniowg — zwigzang ze Zbiornikiem Jeziorsko,

e strefe pdtnocno-zachodnig — zwigzang gtéwnie z mieszkalnictwem i rolnictwem (jednostki:
Dobra, Linne, Dtuga Wie$, Chrapczew, Mikulice),

e strefe centralno-wschodnig — zwigzang z terenami zielonymi wraz z rolnictwem oraz doling
Warty na wschodzie.

Sektory funkcjonalne miasta mozna opisa¢ nastepujaco:

o funkcje rolnicze dominuja przede wszystkich w jednostkach: Dgbrowica, Jézeféw, teg Piekarski,
Mikulice, Moczydta, Ostréwek, Piekary, Potworow, Rzymsko, Czajkéw, Szymany, Ugory, Wola
Piekarska, Zeronice,

o funkcje mieszkaniowe dominuja w jednostkach: Dobra i Dtuga Wie$ (przede wszystkim
zabudowa jednorodzinna i zagrodowa),

o funkcje przemystowe dominujg na obrzezach miasta, przy drodze krajowej nr 83 oraz przy ul.
Dekerta. Ponadto zaktady zlokalizowane sg na zachodzie.

Na terenie gminy wystepujg obszary cenne przyrodniczo:

e Uniejowski Obszar Chronionego Krajobrazu — obejmuje on ok. 84% powierzchni gminy, w tym
fragmenty doliny rzeki Warty, Teleszyny oraz lezgce miedzy nimi wzgdrze ostancowe,

e 7Zbiornik Jeziorsko (obszar NATURA 2000),

e Dolina srodkowej Warty (obszar NATURA 2000).

Struktura zatrudnienia w poszczegélnych sektorach rynku jest nastepujaca:

e sektor prywatny — 55%,

e sektor publiczny — 45%.
Wiekszos¢ mieszkancow znajduje zatrudnienie w sektorze prywatnym, przede wszystkim w przemysle,
budownictwie oraz ustugach nierynkowych. Najwieksze firmy dziatajace na terenie gminy:

e Skup i Uboj Zwierzat w Dobrej;

e Ubojnia Zwierzat Rzeznych WISNY Sp. z 0.0. w Linne;

e Zaktad Miesny ,SMOLINSKI” s.j. w Dtugiej Wsi;

e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe POLSTYR w Mitkowicach (produkcja styropianu),
Milkop s.j. w Dtugiej Wsi, branza: wtékiennictwo, ustugi;
Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe , Farpol”: wytwdrnia napojow, Chrapczew,
Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe , Linda” w Chrapczewie,
e langaz - Lanko w Dobrej, branza: produkcja okien i drzwi z PCV,
e Przedsiebiorstwo Produkcyjno-Handlowe ,Optim” s.j. w Dobrej (odziez),
e Przedsiebiorstwo Produkcyjno- Ustugowo- Handlowe , JANBUD” w Dtugiej.

STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VIA !
VISTULA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOIJU

IELAND.
LECHTENSTEIN
NORWAY

eea
grants

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkéw krajowych

Rysunek 2.4 Uwarunkowania przestrzenne gminy Dobra
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Zrédto: SUIKZP gminy Dobra

Sfere gospodarczg gminy, poza indywidualnymi gospodarstwami rolnymi, tworzg podmioty gospodarcze
— na poczatku 2009 roku w gminie zarejestrowanych byto 332 podmiotdw gospodarki narodowe;.
Wystepowaty nastepujace rodzaje dziatalnosci gospodarczej:

e handelinaprawy —32%,

e ustugi—24%

e budownictwo —21%,

e transport i motoryzacja—11%,

e produkcja— 5%,

e pozostate — 7%.

Ponadto na terenie gminy zlokalizowane nastepujgce miejsca uzytecznosci publicznej:
e miejsko-gminny osrodek kultury, Dobra
e Diblioteka publiczna, Dobra
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e 2 zaktady opieki zdrowotnej, 3 gabinety prywatne, 2 apteki, Dobra

e niepubliczny zaktad opieki zdrowotnej , Cyrulik”, Dobra,

e 5 obiektéw gastronomicznych,

e 16 obiektow sportowych (w wiekszosci przy szkotach), 8 z nich w Dtugiej Wi,
e 3 obiekty sakralne w Dobrej, Skeczniewie oraz Mikulicach.

Sie¢ droga na terenie gminy Dobra tworzg:

e DKB83,

e DWA471iDWA478,

e drogi powiatowe i gminne.
W ramach SUiKZP gminy Dobra (rok 2010) wspominano o potrzebie budowy zachodniego obejscia
drogowego miasta Dobra. Inwestycja ta znalazta sie rowniez w Planie zagospodarowania przestrzennego
wojewddztwa wielkopolskiego (rok 2010). Wykonanie tego zadania nie zostato zrealizowane do dzis.
Ponadto, wspomniane obejscie nie znalazto sie w Programie budowie drog krajowych na lata 2014-2023.
Przez teren gminy przebiega 17 drég powiatowych, w tym 9 w terenie miejskim. Najwazniejsze z nich
to:

droga powiatowa nr 4494 (Mikulice — Potwordow — Kaweczyn),

droga powiatowa nr 4497 (Dobra — Dtuga Wie$ — Zeronice — Przykona),

droga powiatowa nr 4502 (Wygoda — Rzechta — Zagaj — Dgbrowica — Smulsko),
(
(

droga powiatowa nr 4503 (Dobra — Piekary),

e droga powiatowa nr 4504 (Skeczniew — Piekary —Jozeféw — granica wojewddztwa

wielkopolskiego).

Wszystkie drogi powiatowe sg utwardzone z wyjatkiem fragmentu ul. Okrzei.
Przez teren gminy przebiega 50 drég gminnych, w tym 11 stanowi ulice na terenie miasta Dobra. tgczna
dtugos¢ drog gminnych wynosi ok. 110 km.
Zdecydowana wiekszos¢ drég miejskich posiada nawierzchnie bitumiczng i wyposazona jest w jedno-
lub obustronne chodniki oraz pasy zieleni. W przypadku dréog gminnych dominuje nawierzchnia
gruntowa utwardzona i gruntowa.
Na terenie gminy Dobra nie wystepuja drogi rowerowe (w rozumieniu wydzielonych drég dla roweréow
w przestrzeni miejskiej). Wystepuja natomiast szlaki rowerowe: regionalny nadwarcianski szlak
rowerowy (Mosina-zbiornik Jeziorsko) oraz $ciezka dydaktyczna ,Panorama”
Na terenie gminy Dobra nie funkcjonuje kolej.

2.5 Gmina Kaweczyn

Gmina Kaweczyn obejmuje obszar 101,06 km?, z czego 8 518 ha przypada na uzytki rolne. Stanowi to
blisko 84,3% powierzchni gminy. Dodatkowo na terenie gminy Kaweczyn wystepujg kompleksy lesne,
ktérych powierzchnia — wraz z terenami zadrzewionymi - wynosi 1 068 ha. Procentowy udziat
poszczegolnych uzytkéw rolnych przedstawia sie nastepujaco:

e grunty orne 6 807 ha-79,91%,

o fakitrwate 1 235 ha - 14,50%,

e pastwiska trwate 436 ha-5,12%,

e sady40ha-0,47%.

W strukturze uzytkowania gruntéw rolnych w gminie Kaweczyn, znaczgcg wiekszos¢ zajmujg grunty
orne. Ich znaczng cze$é, stanowig grunty o wysokiej warto$ci dla rolnictwa (lI, Il i IV klasy bonitacyjnej).
Gmina Kaweczyn jest typowo rolniczg gming, o rozwinietych réwniez dziatach specjalnych rolnictwa, w
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tym ogrodnictwa i sadownictwa. Turek, Konin, Sieradz i Kalisz to bardzo dobry rynek zbytu dla ptodéw
wyprodukowanych na terenie gminy. Szczegdlne znaczenie dla zbytu ptoddw rolnych ma byte miasto
wojewddzkie Kalisz, duzy o$rodek przemystu spozywczego. Sporym udogodnieniem dla rozwoju tej
wspotpracy jest powstata w Kaliszu w 1990 roku ,,Gietda Kaliska”.

Na terenie gminy Kaweczyn nie zostat dotad rozwiniety sektor przemystowy. Mieszkancy gminy w duzej
mierze znajdujg zatrudnienie poza jej terenem, w takich miastach jak Turek, Konin, Sieradz i Kalisz.

W sktad gminy Kaweczyn wchodzg 23 sotectwa i obejmujg 26 miejscowosci. Generalnie w sktad gminy
wchodzg 3 duze osrodki osadnicze o funkcjach (poza mieszkalng) réwniez ogdlnych — zaspokajajgcych
podstawowe potrzeby mieszkancow.

e Kaweczyn,
e Kowale Panskie,
e Tokary Gtuchéw.
Pozostate jednostki gminy Kaweczyn to wsie o funkcjach rolniczych.
ia przestrzennego gminy Kawegczyn

N < . LEGENDA

nl . GRANICE ADMINISTRACYJNE
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Zrédto: SUIKZP gmin

yK‘;\X/e;ézyn ,
Do znaczacych podmiotéw gospodarczych na terenie Gminy Kaweczyn naleza:

e przedsiebiorstwo TURPLAST BIS w Kaweczynie — producent rur i ksztattek,

e spoétka EKO —GAB w Kowalach Panskich - zbidrka i wywdz odpadow i nieczystosci,

e przedsiebiorstwa Handlowo Ustugowe w Kaweczynie, Kowalach Panskich, Tokarach,

e cztery stacje paliw,

e miyni piekarnia w Marcjanowie,

e mechanika pojazdowa,

e firma PHU PINUS i Stolarnia w Marcjanowie,
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e Marbad Sp. z 0.0. — Zaktad Techniki Obrobki Powierzchni w Siedliskach,
e restauracja i hotel KARCZMA w Kowalach Panskich,

e sklepy spozywczo — przemystowe,

e firmy budowlano —remontowe.

W gminie funkcjonuje biblioteka publiczna z siedzibg w Kowalach Panskich oraz biblioteka publiczna
gminy Kaweczyn filia w Tokarach.

Jak w kazdej gminie wiejskiej aktywnos¢ mieszkancédw skupia sie wokét jednostek Ochotniczych Strazy
Pozarnych, ktérych jest 9. Oprdcz tego mieszkancy majg do dyspozycji boisko sportowe w Kaweczynie.
Opieka medyczna jest zapewniona przez Niepubliczny Zaktad Opieki Zdrowotnej "Eskulap" oraz Osrodek
Zdrowia w Kaweczynie

Wsrod obiektow sakralnych wyrdznia sie trzy koscioty, zlokalizowane w miejscowosciach:

o Kowale Paniskie - Kosciot parafialny p.w. Siedmiu Bolesci NMP,
o Tokary - Kosciét parafialny p.w. $w. Andrzeja,
o Gluchow — Koscidt sw. Macieja Apostota.

Sposéb obecnego funkcjonowania komunikacji autobusowej nalezy uznac za niewystarczajgcy. Odczuwa
sie réwniez brak komunikacji kolejowej. Duzg czes¢ wsi charakteryzuje staba dostepnos¢ do komunikacji
publicznej. Lokalizacja przystankdéw wymaga niekiedy pokonywania odlegtosci powyzej 2 km co
ostatecznie stymuluje niski popyt na tego rodzaju ustugi w obszarze.

Sie¢ drogowo-uliczng obszaru stanowi: droga krajowa nr 83, droga wojewddzka nr 471 oraz drogi
powiatowe:

e Nr4491P - relacji Kowale Panskie — Ciemien — Kaweczyn — Milejow — Gtuchdw - Goszczandw,
e Nr4490P - relacji Grgbkéw — Lesnictwo — Siedliska — Kowale Panskie,

e Nr4507P - relacji Czachulec — Mtodzianéw — Dziewigtka — Kowale Panskie,

e Nr4489P - relacji Malanéw — Skarzyn — Marcjandw - Zdzary,

e Nr4492P —relacji Malandéw — Mitaczew — Kolonia Mtodziandw,

e Nr4494P - relacji Marcjanow — Wojciechow — Kaweczyn — Marcindw - Dobra,

e Nr4495P - relacji Wojciechéw — przez wies,

o Nr4496P - relacji Tokary — Milejéw,

e Nr4493P - relacji Liskéw — Bedziechdw.

Drogi rangi powiatowej, jakkolwiek nie prowadzg ruchu do samego miasta Turek, stuzg dogodnej
komunikacji z gminami osciennymi, tj.: z gming Malanow (4 drogi), Liskow (1 droga), Goszczandw (1
droga), Dobra (1 droga).

Stan techniczny drég nalezy uznad za dostateczny. Zidentyfikowano brak nawierzchni utwardzonej na

niektérych odcinkach drég powiatowych. SUIKZP wskazuje na konieczno$¢ modernizacji wielu drog
zarowno powiatowych jak i gminnych. Konieczne jest réwniez uzupetnienie uktadu o nowe powigzania,
w szczegdlnosci zapewniajgc obstuge relacji poprzecznych (aktualny uktad opiera sie o gtéwng o$ drogi
powiatowej relacji Kaweczyn-Kowale Paniskie w uktadzie pétnoc-potudnie).

2.6 Gmina Malandéw

Gmina Malanéw ma powierzchnie 10,7 km? i dzieli sie na 17 sotectw. Jest gming rolno — le$ng. Uzytki
rolne obejmujg obszar 6 694 ha (62,46% powierzchni gminy, z czego 5 526 ha to grunty orne) natomiast
lasy i grunty lesne 2 750 ha (26% powierzchni gminy).
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Rzezba terenu gminy Malandw jest zréznicowana, a w uksztattowaniu powierzchni terenu gminy
wyrézni¢ mozna trzy zasadnicze obszary: Rownine Turecko — Liskowska, Kotline Malanowskg oraz Wat
Malanowski.
Na terenie gminy dziata okoto 200 podmiotdw gospodarczych, reprezentujacych wszystkie branze —w
szczegolnosci handel, budownictwo i transport. Najwiekszym zaktadem produkcyjnym jest firma "Sun
Garden" produkujgca meble ogrodowe — w zaktadzie pracuje 1 650 pracownikéw (dane za 2013 r.).
W gminie dziatajg instytucje odpowiedzialne za animowanie zycia kulturalnego i sportowego: gminne
centrum kultury i sztuki oraz osrodek sportu i rekreacji (siedziba obu instytucji znajduje sie w
Malanowie). Ponadto dziata tu 10 jednostek OSP.
Cyklicznie organizowane sg imprezy sportowe i kulturalne. Na terenie gminy znajdujg sie nastepujace
obiekty infrastruktury sportowej:

e hala sportowa przy gimnazjum w Malanowie

e kompleks sportowy "Moje Boisko Orlik 2012" przy ul. Parkowej, ul. Szkolnej w Malanowie oraz

w Mitaczewie

e gminne boisko pitkarskie przy ul. Parkowej w Malanowie

e boisko pitkarskie w Gragbkowie, Bibiannie, Dziadowicach, Czachulcu Starym,

e boisko do beach soccera w Grgbkowie

e boisko do pitki siatkowej plazowej w Bibiannie i Porozu,

e wielofunkcyjne boisko poliuretanowe w Kotwasicach i Dziadowicach.

Infrastrukture turystyczng na obszarze gminy stanowig zaledwie dwa obiekty oferujgce ustugi
noclegowe (oba w Malanowie), a takze cztery punkty gastronomiczne (trzy w Malanowie oraz jeden w
Feliksowie). Ponadto za atrakcje turystyczng uznaé¢ mozna projekt ekologiczny Eko-wioska Dziadowice,
w ramach ktorego prowadzona jest tez proekologiczna edukacja w formie obozéw, warsztatow i szkolen.
Na terenie gminy znajduje sie pie¢ zabytkéw nieruchomych wpisanych do rejestru zabytkow:

e  kosciot parafialny pw. swietych Stanistawa i Mikotaja w Malanowie

e dzwonnica drewniana w Malanowie

e zajazd z potowy XIX wieku w Malanowie

e wiatrak koZlak w Mitaczewku

e wiatrak kozZlak w Zdzenicach

Opieke medyczng na terenie gminy zapewnia Niepubliczny Zaktad Podstawowej Opieki Zdrowotnej "Art-
Med". W gminie dziata parafia pw. sw. Stanistawa Biskupa Meczennika i $w. Mikotaja Biskupa
w Malanowie.

Najwazniejszg arterig komunikacyjng gminy jest droga wojewddzka nr 470. Jej dtugosc na terenie gminy
wynosi ok. 9,7 km. Ponadto przez teren gminy przebiegajg nastepujgce drogi powiatowe, ktérych
dtugosé na terenie gminy wynosi 34,239 km:

o 4487P (Malandéw-Przespolew Koscielny, na odcinku do wsi Poroze)

o 4488P (Malandw-Grzymiszew, na odcinku do wsi Dziadowice-Folwark)

e  4489P (Malanéw-Zdzary, na odcinku do wsi Skarzyn-Kolonia)

e 4491P (od wsi Mitaczew w kierunku Mtodzianowa)

e 4507P (we wsi Czachulec Stary w kierunku Nowego Czachulca)

(
(
(
e 4490P (Grabkow-Kowale Panskie, na odcinku do Kolnicy)
(
(
e  4583P (Stodkdw-Kolonia-Smaszew, we wsi Bibianna
(

e 4602P (we wsi Czachulec Stary w kierunku Przespolewa Koscielnego)
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Dtugos¢ drég powiatowych na terenie gminy wynosi ok. 34,2 km, natomiast gminnych 242 km.

Przez najciekawsze pod wzgledem przyrodniczym i krajobrazowym tereny gminy poprowadzono trzy
Sciezki pieszo-rowerowe, ktérych taczna dtugosé wynosi ponad 100 km. Na trasach trzech szlakéw
turystycznych urzadzono 20 punktéw dydaktycznych, a takze wyznaczono 4 punkty widokowe. Przez
poétnocno-wschodnig cze$¢ gminy przebiega ponadto dydaktyczny szlak rowerowy Panorama.

2.7 Gmina Przykona

Gmina Przykona obejmuje obszar 110,93 km?, co stanowi 11,94% powiatu. Struktura uzytkowania
gruntéw jest nastepujaca:
e uzytki rolne — 56% (6 212 ha, z tego 83% stanowig grunty orne, 19.1% uzytki zielone a 0,6%

sady.)
o uzytkilesne: 27% (2 995 ha),
e pozostate grunty (w tym zurbanizowane) — 17%.

Na jej terenie znajdujg sie 33 miejscowosci. Wieksze skupiska zabudowy wiejskiej koncentrujg sie w
zachodniej i centralnej czesci gminy (jednostki: Laski, Rogdw, Olszéwka, Przykona, Dabrowa). W gminie
uksztattowaty sie réwniez liniowe uktady zabudowy mieszkalnej — ,,ulicowki” — w szczegdlnosci w czesci
potudniowej. Zabudowa rozproszona wystepuje w czesci wschodniej.

Gmina ma charakter rolniczy — szczegdlnie jej potudniowa czesc. Uzytki rolne zajmujg 6,2 tys. ha, z tego
83% stanowig grunty orne, 19,1% uzytki zielone, a 0,6% sady. Istnieje na terenie 790 gospodarstw
indywidualnych o réznej wielkosci. Obszary wykorzystywane rolniczo zlokalizowane sg gtownie w
potudniowej i wschodniej czesci gminy Przykona. Najlepsze gleby IIl'i IV klasy bonitacyjnej wystepujg w
strefie centralnej i potudniowo - zachodniej gminy, w rejonach wsi Bgdkdw, Przykona, Wichertow, Gasin,
Kaczki Plastowe oraz Zimotki. W Srodkowej czesci gminy znajduje sie zbiornik wodny o powierzchni ok.
140 ha. Na srodku zbiornika znajduje sie wyspa ktérej powierzchnia wynosi ok. 3 ha. Wzdtuz wschodnich
brzegéw zbiornika rozposciera sie duzy kompleks lasow, ktorego czes¢ jest zaliczana do obszaru
krajobrazu chronionego.

Rysunek 2.6 Uwarunkowania przestrzenne gminy Przykona
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Zrédto: SUIKZP gminy Przykona

— DROGI POWIATOWE
DROGI GMINNE ISTOTNE DLA KSZTALTOWANIA SIECI OSADNICZE)
WYDZIELONE $CIEZKI PIESZO-ROWEROWE

W pdtnocno-wschodniej czesci wystepuja ztoza wegla brunatnego eksploatowane metoda odkrywkowa,
przez Kopalnie Wegla Brunatnego "ADAMOW" z siedzibg w Turku. Potudniowo - wschodnig czeé¢
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stanowi kompleks laséw zaliczanych do obszaru krajobrazu chronionego. Okolice Ewinowa i Smulska,
czeSciowo porosniete sg lasem sosnowym, duzo jest brzdz, Swierkdw, olch i debdw.

Na terenie gminy Przykona jest rozwiniety przemyst wydobywczy oraz produkcyjny - przede wszystkim
z zakresu przetwodrstwa miesnego oraz przemystu drzewnego.

Zycie kulturalne i spoteczne mieszkaricow toczy sie wokot:
e gminnego os$rodka kultury przy Urzedzie Gminy,

e gminnej biblioteki publicznej przy Urzedzie Gminy oraz jej filii w miejscowosci Radyczyny,
e Jednostek OSP w miejscowosciach: Przykona, Ewindw, Smulsko, Boleszczyn, Radyczyny i
Gasin

Wsrdd obiektéw sportowych wyréznic mozna dwie hale sportowe oraz dwa kompleksy boisk
sportowych w miejscowosciach Przykona i Smulsko. W miejscowosci Psary zlokalizowane jest
ogélnodostepne boisko sportowe z placem zabaw przy ul. Wisniowej i petnowymiarowe boisko
sportowe do gry w pitke nozng przy ul. Sportowej. Do obiektdw sakralnych naleza: kosciét przy Parafii
Nawiedzenia Najéwietszej Marii Panny w Psarach oraz koéciét przy Parafii Swietych Apostotéw Piotra i
Pawta w Boleszczynie.

Uktad drogowy opiera sie na drodze krajowej nr 72, drogach wojewddzkich (470 i 473) oraz drogach
powiatowych i gminnych. Dostep do autostrady A2 zapewniony przez m.in. wezty: Koto i Dabie
(zlokalizowane poza obszarem gminy).

Powigzania lokalne realizowane sg poprzez sie¢ drég powiatowych:

e 4484P Brudzew — Krwony — Warenka - Czepdw,

e 4497P Przykona - Dobra,

e 4498P Kaczki Srednie — Przykona,

e  4502P Smulsko — Dgbrowica - Wygoda,

e 4506P Sarbice — Stomdw - Smulsko,

e  4499P Rogdw — Gasin - Wietchinin;
Drogi powiatowe zbierajg i rozprowadzajg ruch na relacjach miedzy najwazniejszymi osrodkami w
gminie oraz miastem powiatowym Turek poprzez droge krajowg nr 72. Drogi gminne uzupetniajg ww.
systemy drdég wyzszych kategorii i zapewniajg dostepnosé do terendéw zabudowanych. Wiekszo$¢ drég
(w tym 80% gminnych) posiada nawierzchnie utwardzong, bitumiczng. Blisko$¢ Turku z ktédrym gmina
ma dobre potgczenie zapewnia mozliwos¢ korzystania, ze skoncentrowanych w miescie ustug, w tym
takze instytucji obstugujacych dziatalnos$¢ gospodarcza.

Na terenie gminy zlokalizowane sg Sciezki pieszo-rowerowe o dtugosci ok. 10 km. t3czg one gmine
Przykona z gming Turek i miastem Turek i prowadzg do najwiekszej atrakcji turystycznej gminy, ktérg
jest Zbiornik Wodny ,,Przykona” w miejscowosci Zimotki, przy ktérym funkcjonuje Klub Zeglarski "Ztota
Szekla". Przez teren gminy przebiega réwniez szlak pieszo-rowerowy ,Panorama”, wytyczony przez
Starostwo Powiatowe.

2.8 Gmina Tuliszkéw

Powierzchnia gminy Tuliszkéw wynosi 149 km?, w tym powierzchnia miasta 7 km?. Gtéwna funkcjg
gospodarcza gminy jest rolnictwo. Uzytki rolne zajmujg ok. 70 % pow. gminy. Gospodarstwa rolne s3
rozproszone, a srednia powierzchnia wynosi 8 ha. Tylko ok. 300 gospodarstw ma powierzchnie powyzej
10 ha. W strukturze uzytkowania gruntow wazng pozycje zajmuje dobrze rozwiniete sadownictwo.

Zabudowa w Tuliszkowie postepuje sukcesywnie od centrum miasta w kierunku zachodnim, w rejonie
drég do Krepy i Nowego Swiatu. Zabudowa wsi skupia sie wzdtuz drég powiatowych, ma charakter
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pasmowy i nawigzuje do charakteru rolnictwa, tj. rozdrobnionych gospodarstw i wielokierunkowej
produkcji rolnej. Obszar gminy pozbawiony jest wiekszych, naturalnych zbiornikéw wodnych, tylko
niektdre jej rejony zasobne sg w réznego rodzaju sztuczne akweny.

Pozytywnym zjawiskiem jest spora ilos¢ zalesien, wprowadzanych na zbocza wzgdrz i pagorkow
morenowych oraz tereny rolniczo nieprzydatne. Grunty leSne oraz zadrzewione i zakrzewione, zajmuja
ok. 30% powierzchni gminy (ok. 4 300 ha).

Rysunek 2.7 Kierunki zagospodarowania przestrzennego gminy Tuliszkow
OZNACZENIA TERENOW O ROZNYM
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Zrodto: SUIKZP Gminy i Miasta Tuliszkdw, 2010 r.

Generalnie gmine i miasto Tuliszkéw mozna podzielic pod wzgledem aspektéw przyrodniczo-
uzytkowych na:
e rejon rolno-lesny Wzgdrz Malanowskich i Szadowskich, o urozmaiconej rzezbie -
predestynowany do rozwoju gospodarki rolnej, lesnej oraz turystyki i rekreacji,
e rejon rolno-lesny Wzgdrz Ztotogdrskich o urozmaiconej rzezbie — predestynowany do rozwoju
gospodarki rolnej, lesnej oraz turystyki i rekreacji. Szczegdlnie w subregionie okolic Tuliszkowa
duzg role petni sadownictwo,

e rejon rolno-lesny Pagérkéw Tuliszkowskich — istotny ze wzgledu na sadownictwo,

e rejon rolniczy Wysoczyzny Tureckiej,

e rejon rolniczy Rowniny Lisieckiej,

e obnizenia dolinne — gtéwnie istotne dla hodowli i produkcji pasz (doliny Powy, Pokrzywnicy,

Topca),
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Na terenie gminy zarejestrowanych jest ok. 500 podmiotdw gospodarczych, zajmujgcych sie handlem,
drobnym rzemiostem, budownictwem i dziatalnoscig wytwdrczg. Najwiekszym zaktadem pracy w gminie
jest PPH ,Andrewex”, zlokalizowany w Pietnie i Grzymiszewie.

Na terenie gminy zlokalizowane jest: 14 jednostek ochotniczych strazy pozarnych, biblioteka i dom
kultury (miejsko-gminny osrodek kultury), hala widowiskowo-sportowa oraz stadion w Tuliszkowie.
W gminie funkcjonujg dwa NZOZ, poradnia lekarza rodzinnego, zaktad opieki stomatologicznej, gabinety
pielegniarki srodowiskowo-rodzinnej (potoznej, ginekologicznej).

Na terenie gminy znajdujg sie réwniez dwie parafie przy ktérych znajduja sie koscioty: Narodzenia NMP
w Grzymiszewie, Sw. Wita w Tuliszkowie.

Sie¢ drogowag gminy tworzg droga krajowa nr 72, droga wojewddzka nr 443 oraz powiatowe:

e nr3250P - (Stare Miasto — granica Powiatu Tureckiego — Nowy Swiat - droga wojewddzka 443),

e nr 3253 P - (droga wojewddzka 443) - granica Powiatu Tureckiego — Gadowskie Holendry —
Sarbicko — Tuliszkdéw - droga powiatowa nr 4480P)

e nr4478 P - Chylin (droga powiatowa 3219P) — Grzymiszew (droga krajowa nr 72),

e nr 4479 P - Tuliszkéw (droga krajowa nr 72) — Tarnowa — Wtadystawéw (droga powiatowa
nr 3219P),

e nr4480 P - droga wojewddzka nr 443 — Tuliszkdw (ul. Rogozinskiego) — Wréblina - Smaszew

e nr4481 P - Ruda — Matoszyna (droga powiatowa nr 3219P)

e nr 4488 P - Grzymiszew (droga krajowa nr 72) — Pietno — Kotwasice — Malandow (droga
wojewddzka nr 470)

e nr 4583 P - (Dzierzbin) — granica Powiatu Tureckiego — Smaszew — Pietno — Wrzaca — droga
krajowa nr 72

Oprdécz tego wyrdznia sie 92 drogi gminne. Stan drog publicznych (powiatowych i gminnych) na terenie
gminy ocenia sie jako niedostateczny. Zidentyfikowano braki w elementach przekroju poprzecznego
drogi, w tym w szczegdlnosci urzadzern do obstugi ruchu pieszych. SUIKZP wskazuje rowniez na
konieczno$¢ budowy obejs¢ drogowych w jednostkach Tuliszkdw i Grzymiszew.

2.9 Gmina Wtadystawow

Gmina Wtadystawow zajmuje powierzchnie 6 250 ha i jest gming typowo rolniczg. Poza funkcjami
rolniczymi i mieszkaniowymi rozwiniete sg funkcje handlowo — ustugowe, a do 2012 roku przemystowe
(gbrnicze) — zwigzane z eksploatacjg odkrywki wegla brunatnego , Wtadystawéw ”, ktéra po zakonczeniu
wydobycia zostata poddana rekultywacji.

Tabela 2.4 Struktura uzytkowania gruntow w gminie Wiadystawow

s . Powierzchnia | Udziat w powierzchni
L.p. Sposoéb uzytkowania terenu [ha] aminy [%]
1. Tereny zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej 343 3,78
2. Tereny urzadzen produkcji i gospodarki rolnej 12 0,13
3 Tereny ustug, obiektow produkcyjnych, sktaddw i 34 0,38
magazynow
4, Tereny sportowo — rekreacyjne 2 0,02
5. Zielen parkowa 11 0,12
6. Cmentarze 4 0,05
7. Lasy 2733 29,63
8. Tereny rolnicze 4091 44 60
9. Uzytki zielone —taki i pastwiska 906 10,0
10, | Nieuzytki (tereny bagniste) 55 0,61
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L.p. Sposéb uzytkowania terenu POWIFhr:]C hnia Udmafgxi;:]c;vill/oe]rzchm
11. | Wody powierzchniowe 19 0,21
12. | Infrastruktura techniczna 5 0,05
13. | Tereny eksploatacji 360 3,97
14. | Tereny poeksploatacyjne, rekultywowane rolniczo 207 2,28

Zrédto: SUIKZP gminy Wiadystawoéw

Sie¢ osadniczg tworzg wsie gtéwnie o charakterze ,rzeddéwek” i ,ulicowek” z dominacjg zabudowy
rozproszonej, usytuowanej wzdtuz gtéwnych ciggdw komunikacyjnych. W wiekszych miejscowosciach
zauwaza sie koncentracje w zwartych zespotach zabudowy mieszkaniowej. W strukturze funkcjonalno -
przestrzennej dominujgcym osrodkiem administracyjno - ustugowym gminy jest miejscowosé
Wiadystawow. W ukfadzie przestrzennym uwage zwraca historycznie uksztattowany urbanistyczny uktad
ulic potgczonych z placem - parkiem wiejskim, przy ktérym zlokalizowana jest wiekszo$¢ obiektéw
ustugowych.

W pozostatych jednostkach osadniczych dominuje zabudowa zagrodowa zwigzana. Nieliczne wsie
wyposazone sg w ustugi stuzgce zaspokojeniu codziennych potrzeb jak sklepy spozywcze, punkty
zaopatrzenia w gaz butlowy oraz w obiekty infrastruktury spotecznej. Funkcje mieszkaniowe koncentrujg
sie wzdtuz gtownych ciggdw komunikacyjnych. W wiekszych miejscowosciach, tj.: Wtadystawowie,
Russocicach, Chylinie, Wyszynie zauwaza sie koncentracje ww. funkcji w zwartych zespotach zabudowy
mieszkaniowej.

Stan tadu przestrzennego na terenie gminy ocenia sie jako dobry. Struktura przestrzenna jest
uporzadkowana. Sposdb uzytkowania i forma zainwestowania sg zréinicowane. Wigze sie to
z dotychczasowymi procesami rozwoju i uktadem gminy, w ktorym wyrdzniajg sie rozlegte tereny
rolnicze oraz duze powierzchnie ziemi, wyfgczone z produkcji rolnej i lesnej w zwigzku z prowadzonym
do 2012 r. goérnictwem odkrywkowym, co powoduje pewne problemy przestrzenne i funkcjonalne.
Powierzchnia terenu gorniczego bytej juz odkrywki wynosi 19 857 ha, a obszaru gérniczego 2 078 ha.
Sg to gtédwnie tereny zlokalizowane w S$rodkowej czesci gminy. Wyrobisko zajmowato znaczng
powierzchnie terendw wczesniej zagospodarowanych jako rolne i lesne, a obecnie poddane jest
rekultywacji. Rekultywacja rolnicza objetych jest okoto 600ha terenu. Dopetnieniem nowej rzezby
terenu jest powstajacy zbiornik wodny "Wtadystawdw" o pojemnosci maksymalnej 23 min m?3,
gtebokosci maksymalnej 37 m, powierzchni catkowitej zbiornika okoto 155 ha i powierzchni lustra wody
okoto 70 ha.

Do najwazniejszych podmiotéw prowadzgcych dziatalno$¢ gospodarcza na terenie gminy mozna
zaliczy¢:

e Gminng Spodtdzielnie ,,Samopomoc Chtopska” — produkcja pieczywa,

e  Przedsiebiorstwo Produkcyjno —Handlowe , WEAR” — produkcja kotder,

e Gospodarstwo rolne Chylin — produkcja rolnicza i zwierzeca.

Na terenie gminy funkcjonuje gminny osrodek kultury we Wtadyslawowie, gminna biblioteka publiczna
we Wiadystawowie, kompleks sportowo - rekreacyjny "Moje Boisko Orlik 2012" we Wtadystawowie,
boisko pitkarskie w Russocicach, gminna sala sportowa znajdujgca sie przy gimnazjum we
Wiadystawowie, boisko w Wyszynie oraz korty tenisowe. Zlokalizowanych jest tu takze kilkanascie
obiektéw zabytkowych rangi lokalnej. Nalezg do nich m.in.:

e obszar rynku w miejscowosci Wtadystawdw (uktad urbanistyczny wraz z zespotem kosciota
ewangelickiego),

e zespdt patacowy w Chylinie wraz z parkiem krajobrazowym

e zespot kosciota parafialnego P.W. Narodzenia NMP w Wyszynie,
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e pozostatosci zespotu zamkowego w Wyszynie wraz z parkiem

Do pozostatych obiektéw uzytecznosci publicznej nalezg réwniez dwa NZOZ: we Wtadystawowie oraz
Wyszynie, a takze trzy koscioty: w Rusocicach, Wyszynie oraz Kunach.

Na sie¢ drogowo-uliczng zapewniajgca obstuge komunikacyjng obszaru gminy sktadajg sie drogi
publiczne zaliczone do kategorii drég: powiatowych i gminnych. tgczna dtugosé drég wynosi 84,85 km,
z czego 83% stanowig drogi utwardzone. Dtugos¢ drog wewnetrznych (osiedlowych i dojazdowych do
pol) tgcznie wynosi 20 km.

Stan drog powiatowych oceniono jako dobry. Powigzania lokalne oraz bezposrednia obstuga
nieruchomosci, realizowane sg poprzez sie¢ drég gminnych. Do drég gminnych jest zaliczonych ok. 31
km drég na terenie gminy. Drogi te majg jezdnie dwupasowe, w przewazajgcej czesci nawierzchnie sg
utwardzone. Nieznaczna ich cze$¢ posiada nawierzchnie gruntowa. Stan drég gminnych jest oceniany
jako dobry.

Przez teren gminy Wtadystawdw przebiega tranzytowo autostrada A2 relacji Poznan — Warszawa

(odcinek 10,5 km), natomiast nie jest zlokalizowany tu zaden wezet.
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1. Podsumowanie wynikdéw przeprowadzonych ankiet

Bilans dojazdéw i wyjazddw do pracy, réwniez poza powiat

W celu opracowania bilansu dojazdéw i wyjazddéw z pracy przeprowadzono badania
w zaktadach pracy. W ankiecie pytano o liczbe pracownikéw docierajgcych do pracy z gmin
powiatu tureckiego oraz spoza powiatu. Otrzymano odpowiedzi z 14 zaktadéw pracy. Ankieta
objeta ponad 4000 pracownikéw w nastepujgcych gminach:

Tabela 1.1. Liczba przeprowadzonych ankiet w poszczegolnych gminach

Gmina Liczba pracownikéw | %

Turek” 3653 90%
Tuliszkow 256 6%
Wtadystawow 80 2%
Przykona 65 2%

Zrédto: opracowanie wtasne
Przedstawiony podziat wskazuje, ze najwiecej przebadanych zaktadéw pracy zlokalizowanych
jest w gminie i miescie Turek.

Dojazdy do pracy — gmina/miasto Turek
Liczba pracownikow objeta badaniem w gminie i miescie Turek wyniosta 3653. Dla zaktadow
struktura dojazdéw/wyjazddw jest nastepujgca:

Bilans dojazdéw/wyjazdéw do/z pracy w gminie i miescie Turek

Dojazd do pracy z gmin
TR zcaylag : . W 2% 18 3% = Turek
wewnetrzny) 4% = Tuliszkow
Tuliszkow 174 5% 2% = Wiadystaww
Wiadystawow 212 6% Brudzew
Brudzew 220 6% B Przykona
Przykona 185 5% mDobra
Dobra 65 2% Kaweczyn
Kaweczyn 137 4% Malanéw
Malanéw 137 4% 5% Uniejéw
Uniejow 68 2% Rychwat
Rychwat 38 1% = Pozostate
Pozostate 104 3%

Zrédto: opracowanie wtasne

Najwiecej pracownikow dojezdza z gminy lub miasta Turek — ruch wewnetrzny w tym wypadku
stanowi 63%. Udziat pozostatych gmin waha sie w granicach 2-6%. Dojazdy spoza powiatu
stanowig 6% - w tym przypadku dominuje Uniejow (2%) oraz Rychwat (1%). Do pozostatych
jednostek (facznie 3%) zaliczono: Stare Miasto, Grzegorzew, Dabie, Konin, Koto, Swinice
Warckie, Cekow, Grodziec, Korzeniew, Mycielin, Warta, Krzymow, Goszczandw, t6dz oraz
Koscielec.

7 Dane dla miasta i gminy facznie.
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Uniejow 2%

Zrédto: opracowanie wtasne

Dojazdy do pracy — gmina Tuliszkdow
Liczba pracownikow objeta badaniem w gminie Tuliszkdw wyniosta 256. Dla zaktaddw struktura
dojazdow/wyjazdow jest nastepujaca:

Bilans dojazdéw/wyjazdéw do/z pracy w gminie Tuliszkow

Dojazd do pracy z gminy 29%
65 25% B Turek
Turek 0 1%
0 6% M Tuliszkow
Tuliszkdw (r. wewnetrzny) 124 48% 1% 9% )
. m Witadystawow
Wtadystawow 18 7%
Brudzew
0,
Brudzew 1 1%
B Przykona
2 1%
Przyk
FEene B Dobra
Dobra ’ > Malanow
4 24 9%
Malanéw
Pozostate
Pozostate 18 6%

Zrédto: opracowanie wtasne

Roéwniez w przypadku gminy Tuliszkdw dominuje ruch wewnetrzny (48%). Co czwarty
pracownik dojezdzat z gminy lub miasta Turek, natomiast niemal 10% pracownikéw dojezdza z
Malanowa. Udziat pozostatych gmin w podrdzach w powiecie tureckim wynosit od 1-7%. Okoto
6% pracownikow dociera do pracy spoza obszaru powiatu tureckiego (jednostki: Uniejow,
Rychwat, Stare Miasto, Konin, Cekéw, Grodziec, Korzeniew, Mycielin, Warta).
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Dojazdy do pracy —gmina Wtadystawow
Liczba pracownikéow objeta badaniem w gminie Wtadystawow wyniosta 80. Dla zaktaddw
struktura dojazdow/wyjazdow jest nastepujaca:

Dojazd/wyjazd do pracy z gminy 3%
Turek 27 34%
H Turek
Tuliszkow 10 13% B Tuliszkéw
Wiadystawéw 27 | 34% B Wiadystawow
= Brudzew
Brudzew 10 13%
H Malanow
A o)
Malandw 2 3% B Pozostate
Pozostate 4 5%

Zrédfo: opracowanie wiasne

Co trzeci pracownik dojezdza z gminy lub miasta Turek oraz z gminy Wtadystawéw (ruch
wewnetrzny). Dojazdy z gmin Tuliszkéw i Brudzew wynoszg po 13%, natomiast z gminy
Malanow — 3%. Okoto 5% pracownikéw dociera do pracy spoza obszaru powiatu tureckiego.

Dojazdy do pracy —gmina Przykona
Liczba pracownikéw objeta badaniem w gminie Przykona wyniosta 65. Dla zaktaddw struktura
dojazdow/wyjazdow jest nastepujgca:

Dojazd/wyjazd do pracy z gminy
Turek 20 | 31% W Turek
M Tuliszkéw
Tuliszkow 14 22%
1 Wiadystawow
Przykona (r. wewnetrzny) 17 26%

Zrédto: opracowanie wtasne

W przypadku gminy Przykona struktura dojazdéw do pracy rozktada sie w miare rownomiernie
na gminy: Turek, Tuliszkdw, Wtadystawow i Przykona (ruch wewnetrzny). Dominujg dojazdy z
gminy i miasta Turek (31%), ruch wewnetrzny stanowi 26%.

Godziny rozpoczecia i zakoriczenia pracy
W ramach badan w zaktadach pracy pytano réwniez o godziny rozpoczecia i zakonczenia pracy.
Wyniki zestawiono tabelarycznie oraz na wykresie ponizej.
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8| 8| 8| g| 8
< A © S ©
Ny o My L =)
o o (=] 8 ‘.3.
O ‘.3. ‘.3. X ~
© ~ 00 = N W 6:00-14:00
Turek 1097 | 482 307 | 1046 | 740 m 7:00-15:00
is7ké 102 0 47 102 5
Tuliszkow ¥ 8:00-16:00
Wiadystawow | 48 0 0 32 0 14:00.22:00
Przykona 0 65 0 0 0 ' '
suma 1247 | 547 | 354 | 1180 | 745 ™ 22:00-6:00
% 31% | 13% 9% 29% | 18%

Zrédto: opracowanie wiasne

Dominujg przedziaty czasowe 6:00-14:00 (31%) oraz 14:00-22:00 (29%). Stosunkowo wysoki
udziat prezentuje rowniez przedziat nocny 22:00-6:00 (18%) oraz poranny 7:00-15:00 (14%). Z
badan wynika, ze najmniej pracownikéw pracuje w czasie 8:00-16:00.

Sposdb dotarcia do pracy
Wsrdd odpowiedzi na pytanie o sposéb dotarcia do pracy dominowaty odpowiedzi: pieszo
(26%), samochodem osobowym (28%) oraz rowerem (28%). Pozostate srodki transportu nie
przekroczyty progu 10%.
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2. Badania natezenia ruchu drogowego

Badania natezenia ruchu drogowego wewnetrznego i zewnetrznego (ruchu tranzytowego,
zrédtowego i docelowego oraz wewnetrznego z udziatem pojazddéw z terenu powiatu) odbyty sie 16117
czerwca 2015r. w godzinach 06:00 — 22:00 zgodnie z instrukcja o sposobie przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015.

Pomiary natezenia ruchu drogowego w punktach wewnetrznych przeprowadzono tgcznie w 68
przekrojach drég (tj. 20 skrzyzowan) usytuowanych w powiecie tureckim. Szczegdtowg lokalizacje
punktéw przedstawia tabela 1.1

Tabela 2.1 Lokalizacja punktow pomiarowych wewnetrznych

g;j::l: skrz';llijcr;\?z:nia Nazwa punktu kierunek/przekroj
1 1 skrzyzowanie DW470 z ul. Dworcowg w Turku Al.J. Pawta ll
2 1 skrzyzowanie DW470 z ul. Dworcowg w Turku Al.J. Pawta Il
3 1 skrzyzowanie DW470 z ul. Dworcowg w Turku Dworcowa
4 2 skrzyzowanie DW470 z ul. Zdrojki Prawe w Turku Al.J. Pawta ll
5 2 skrzyzowanie DW470 z ul. Zdrojki Prawe w Turku Al.J. Pawta Il
6 2 skrzyzowanie DW470 z ul. Zdrojki Prawe w Turku Zdrojki Prawe
7 2 skrzyzowanie DW470 z ul. Zdrojki Prawe w Turku Zdrojki Prawe
8 3 skrzyzowanie DK72 z ul. Stoneczng, Przykona Turkowska
9 3 skrzyzowanie DK72 z ul. Stoneczng, Przykona Turkowska
10 3 skrzyzowanie DK72 z ul. Stoneczng, Przykona Stoneczna
11 3 skrzyzowanie DK72 z ul. Stoneczng, Przykona Szkolna
12 4 skrzyzowanie DK72 z ul. Lipowg, Grzymiszew Lipowa
13 4 skrzyzowanie DK72 z ul. Lipowg, Grzymiszew DK72
14 4 skrzyzowanie DK72 z ul. Lipowa, Grzymiszew DK72
15 5 skrzyzowanie DK 72 z DW443, Tuliszkéw Zaremby
16 5 skrzyzowanie DK 72 z DW443, Tuliszkéw tédzka
17 5 skrzyzowanie DK 72 z DW443, Tuliszkow Poznanska
18 6 skrzyzowanie ul. Kaliska, ul. Pétnocna, Wtadystawow Kaliska
19 6 skrzyzowanie ul. Kaliska, ul. Pétnocna, Wtadystawow Kaliska
20 6 skrzyzowanie ul. Kaliska, ul. Pétnocna, Wtadystawow Pétnocna
21 5 skrzyzowanie DK72, ul. Uniejowska, ul. Legionow Legionéw Polskich

Polskich, Turek
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g;:?(;: skrz';l/l;g\:vez:nia Nazwa punktu kierunek/przekréj
9 7 skrzyzowanie DK72, ul: Uniejowska, ul. Legionow Uniejowska
Polskich, Turek
53 7 skrzyzowanie DK72, ul: Uniejowska, ul. Legionow Uniejowska
Polskich, Turek
skrzyzowanie DK72, ul. Uniejowska, ul. Legionow . -
24 7 Polskich, Turek Niepodlegtosci
)5 3 skrzyzowanie DK72, u#uArrer;ii Krajowej, ul. Nowa, Uniejowska
%6 3 skrzyzowanie DK72, u#uArrer;ii Krajowej, ul. Nowa, Uniejowska
57 3 skrzyzowanie DK72, u_lr.uArrer;n Krajowej, ul. Nowa, Armii Krajowe]
)8 3 skrzyzowanie DK72, ul. Armii Krajowej, ul. Nowa, Nowa
Turek
29 9 skrzyzowanie ul. Zeromskiego, ul. 3-go Maja, Turek 3-go Maja
30 9 skrzyzowanie ul. Zeromskiego, ul. 3-go Maja, Turek 3-go Maja
31 9 skrzyzowanie ul. Zeromskiego, ul. 3-go Maja, Turek Zeromskiego
3 10 skrzyzowanie ul. Szkog]raddczi\r/\(/)dowa, ul. Turkowska, Szkolna
33 10 skrzyzowanie ul. Szkog\radd(zi\r;dowa, ul. Turkowska, Ogrodowa
34 10 skrzyzowanie ul. SzkoIBnraL;d(gi\rA(/)dowa, ul. Turkowska, Turkowska
35 10 skrzyzowanie ul. Szkog\rau,d(zi\r;)dowa, ul. Turkowska, Turkowska
36 11 skrzyzowanie DW471 z drogg powiatowg 4491P, DWA71
Gtuchow
37 11 skrzyzowanie DW471 z drogg powiatowg 4491P, DWA71
Gtuchow
krzyz ie DW471 i 4491P
38 1 skrzyzowanie Géj:ggwq powiatowg 4491P, droga powiatowa
krzyz ie DW471 i 4491P
39 1 skrzyzowanie Géj:ggwq powiatowg 4491P, droga powiatowa
40 1 skrzyzowam.e. PK$3: Plac WOJSk.a Polskiego, J. Narutowicza
Kilinskiego, Narutowicza
skrzyzowanie DK83: Plac Wojska Polskiego, J. Sl
41 12 ’ Kilinsk
Kilinskiego, Narutowicza HINSKIeE0
4 12 skrzyzowam.e. PK§3: Plac WOJSk.a Polskiego, J. Plac Wojska Polskiego
Kilinskiego, Narutowicza
43 1 skrzyzowam.e. ,DK§3: Plac WOJsKa Polskiego, J. Plac Wojska Polskiego
Kilinskiego, Narutowicza
44 13 skrzyzowanieDK83 z drogg powiatowa 4505, DKS3
Mitkowice
45 13 skrzyzowanieDK83 z drogg powiatowa 4505, DKS3
Mitkowice
6 13 skrzyzowan|eDK8§/”zHi:\?ﬁ§ep0W|atowa 4505, droga powiatowa
47 14 skrzyzowanie DK83 z ul. Wiatraki, Dobra Kilinskiego
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g;:?(;: skrz';l/l;g\:vez:nia Nazwa punktu kierunek/przekréj
48 14 skrzyzowanie DK83 z ul. Wiatraki, Dobra Kilinskiego
49 14 skrzyzowanie DK83 z ul. Wiatraki, Dobra Wiatraki
50 15 skrzyzowanie DW478 z dr.oga powiatowa 4504, DWA7S
Skeczniew
51 15 skrzyzowanie DW478 z dr.oga powiatowa 4504, DWA7S
Skeczniew
55 15 skrzyzowanie DW478 z drogg powiatowg 4504, droga powiatowa do
Skeczniew Skeczniewa
53 16 skrzyzowanie DW470, ul. P91udn|owa, ul. Szkolna; Kaliska
Malanéw
54 16 skrzyzowanie DW470, ul. P,o’rudmowa, ul. Szkolna; Sskolna
Malanow
55 16 skrzyzowanie DW470, ul. P,o’rudmovva, ul. Szkolna; Turecka
Malanow
6 16 skrzyzowanie DW470, ul. P,o’rudmovva, ul. Szkolna; Potudniowa
Malanow
57 17 skrzyzowanie DK83, ul. JaSminowa; Turkowice DK83
58 17 skrzyzowanie DK83, ul. Jasminowa; Turkowice DK8&3
59 17 skrzyzowanie DK83, ul. Jasminowa; Turkowice Jasminowa
60 18 przekroj drogllw‘mlejscowosm Qrabkow —Kowale obydwa kierunki
Panskie nr ewidencyjny 458
skrzyzowanie ulic Kolska, Kolska Szosa, Legionow
1 1 ’ ’ Kolsk
6 9 Polskich, Pitsudskiego; Turek olska
skrzyzowanie ulic Kolska, Kolska Szosa, Legiondw
62 19 Polskich, Pitsudskiego; Turek Kolska Szosa
skrzyzowanie ulic Kolska, Kolska Szosa, Legiondow L, .
63 19 Polskich, Pitsudskiego; Turek Legiondw Polskich
skrzyzowanie ulic Kolska, Kolska Szosa, Legiondw ) )
64 19 Polskich, Pitsudskiego; Turek Pitsudskiego
skrzyzowanie ulic Kolska, Kolska Szosa, Legiondw )
2 ’ ’ Kalisk
65 0 Polskich, Pitsudskiego; Turek aliska
66 20 skrzyzowanie ulic Kaliska, Gorzelniana, Mickiewicza; Kaliska
Turek
67 20 skrzyzowanie ulic Kaliska, Gorzelniana, Mickiewicza; Gorzelniana
Turek
63 20 skrzyzowanie ulic KallskTal,JrC-;irzelmana, Mickiewicza; Mickiewicza

W celu okreslenie przeptywu i wielkosci ruchu tranzytowego zrealizowano pomiary ruchu na
wlotach na obszar powiatu oraz na granicy miasta Turek. Pomiar ten zrealizowano jednocze$nie na 38
punktach (wlotach i wylotach) 16 czerwca 2015r. w godzinach 06:00 — 22:00. Badanie polegato na
zarejestrowaniu na kamerach tablicy rejestracyjnej pojazdu przejezdzajgcego przed dany przekréj.
W ten sposdb bedzie mozna zidentyfikowac czy dany pojazd pojawit sie w innym punkcie kordonowym
i po jakim czasie. Liste punktow przedstawiono w tabeli 2.2.
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Tabela 2.2 Lista punktow kordonowych

§5$$£ kglr"(;?;ru Nazwa punktu kierunek/przekroj kierunek
1 1 Piorunow do kordonu Chylin
2 1 Piorundw z kordonu Jozefow
3 2 DK72 Kepina do kordonu Tuliszkow
4 2 DK72 Kepina z kordonu Zdzary
5 3 DW443 Nowy Swiat do kordonu Tuliszkéw
6 3 DW443 Nowy Swiat z kordonu Wola Rychwalska
7 4 Smaszew do kordonu Smaszew
8 4 Smaszew z kordonu Dzierzbin
9 5 DW470 Celestyny do kordonu Malandw
10 5 DW470 Celestyny z kordonu Cekow
11 6 DW471 Matgdéw do kordonu Zdzary
12 6 DW471 Matgow z kordonu Liskéw
13 7 Chocim - granica wojewddztwa do kordonu Gtuchow
14 7 Chocim - granica wojewddztwa z kordonu Ziemiecin
15 8 DK83 Zaspy do kordonu Mitkowice
16 8 DK83 Zaspy z kordonu Ostrow Warcki
17 9 DW478 granica wojewddztwa do kordonu Gtuchow
18 9 DW478 granica wojewddztwa z kordonu Ksieza Wolka
19 10 Spycimierz granica wojewddztwa do kordonu Jozefow
20 10 Spycimierz granica wojewddztwa z kordonu Spycimierz
21 11 DK72 Cztopki do kordonu Przykona
22 11 DK72 Cztopki z kordonu Uniejéow
23 12 Janéw do kordonu Brudzew
24 12 Janéw z kordonu Koto
25 13 DW470 Olimpia do kordonu Tarnowa
26 13 DW470 Olimpia z kordonu Leszcze
27 14 Turek, ul. Chopina granica miasta do miasta
28 14 Turek, ul. Chopina granica miasta z miasta
29 15 Turek, DK72 zachéd do miasta
30 15 Turek, DK72 zachdéd Z miasta
31 16 Turek, DW470 potudnie do miasta

e
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g&:ﬂ(ﬁ: k’:lrjgc];ru Nazwa punktu kierunek/przekroj kierunek
32 16 Turek, DW470 potudnie Z miasta
33 17 Turek, DK83 potudnie do miasta
34 17 Turek, DK83 potudnie z miasta
35 18 Turek, DK72 wschod do miasta
36 18 Turek, DK72 wschod Z miasta
37 19 Turek, DW470 potnoc do miasta
38 19 Turek, DW470 potnoc Z miasta

Uzyskano informacje od gmin i powiatu, ze nie prowadzono w przesztosci zadnych badan ruchu
na ich zlecenie.
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3. Podsumowanie wynikéw pomiarow

Badania natezenia ruchu drogowego wewnetrznego i zewnetrznego (ruchu tranzytowego,
zrédtowego i docelowego oraz wewnetrznego z udziatem pojazddéw z terenu powiatu) odbyty sie 16117
czerwca 2015r. w godzinach 06:00 — 22:00 zgodnie z instrukcja o sposobie przeprowadzenia
Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2015.

Pomiary natezenia ruchu drogowego w punktach wewnetrznych przeprowadzono tgcznie w 68
przekrojach drog (tj. 20 skrzyzowan) usytuowanych w powiecie tureckim.

Tabela 3.1 Natezenie ruchu pojazdow na poszczegolnych wlotach skrzyzowan

Wilot - pojazddw w okresie pomiarowym

Nr Nazwa skrzyzowania A B C D SUMA
1 Turek, Dworcowa - DW470 5864 2381 4461 - 12 706
2 Turek, Zdrojki Prawe - DW470 4 420 607 4599 217 9843
3 Przykona, Stoneczna - DK72 1332 3481 1326 2218 8 357
4 Grzymiszew, Lipowa - DK72 617 3316 3184 - 7117
5 Tuliszkdw, DW443 - DK72 4038 3086 4822 - 11946
6 Wiadystawow, Kaliska - Papieska 1519 1080 1727 - 4326
7 Turek, Uniejowska - DK72 3066 3481 4935 2 861 14 343
8 Turek, Armii Krajowej - DK72 2130 4923 400 6434 13 887
9 Turek, Mickiewicza - Zeromskiego 2 840 6186 5314 2247 16 587
10 Brudzew, Turkowska - Szkolna 986 787 209 1439 3421
11 Gtuchéw, DP4491P - DW471 557 590 497 589 2233
12 Dobra, Plac Wojska Polskiego - DK83 | 2 632 806 1815 2150 7 403
13 Mitkowice, DP4505 - DK83 859 430 870 - 2 159
14 Dobra, Wiatraka - DK83 869 480 837 - 2186
15 Skeczniew, DP4504 - DW478 909 261 1070 - 2 240
16 Malandw, Potudniowa - DW470 467 599 514 614 2194
17 Turkowice, Jasminowa - DK83 620 3482 2 956 - 7 058
18 Grabkow, droga lokalna - 54 456 156 132 798
19 Turek, Zeromskiego - 3 Maja 4536 2726 2 884 - 10 146
20 Turek, Mickiewicza - Kaliska 2 394 3409 2 810 427 9040

SUMA 147 990
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Tabela 3.2 Natezenie godzinowe w punktach pomiarowych

6 | 7| 8 | 9 10| | 2| 131 | 15|16 17 [18]19]2]aa

Nr Nazwa natezenie godzinowe w punktach pomiarowych
1 | Turek, Dworcowa - DW470 632 835 824 839 817 964 869 1088 | 1110 | 1056 980 914 729 | 525 | 428 96
2 | Turek, Zdrojki Prawe - DW470 578 679 648 679 616 737 645 855 849 829 735 686 508 | 396 | 330 73
3 | Przykona, Stoneczna - DK72 440 557 561 521 502 567 571 663 675 658 655 572 534 | 412 334 135
4 | Grzymiszew, Lipowa - DK72 319 480 481 425 457 445 482 542 538 601 546 515 431 | 365 247 243
5 | Tuliszkéw, DW443 - DK72 509 760 766 784 791 805 881 888 941 991 967 836 728 | 692 | 485 122
6 | Wiadystawow, Kaliska - Papieska 188 304 157 282 252 291 322 328 397 368 301 264 264 | 217 211 180
7 | Turek, Uniejowska - DK72 476 774 853 916 985 1066 | 1046 | 1060 | 1204 | 1182 | 1276 | 1124 | 965 | 780 | 592 44
8 | Turek, Armii Krajowej - DK72 449 802 800 873 878 919 885 960 1116 | 1232 | 1202 | 1117 | 925 | 733 560 436
9 | Turek, Mickiewicza - Zeromskiego 355 716 919 | 1014 | 1117 | 1239 | 1163 | 1257 | 1397 | 1486 | 1420 | 1363 |{1081| 798 | 701 561
10 | Brudzew, Turkowska - Szkolna 160 244 206 239 236 220 221 233 294 287 240 234 188 | 198 123 98
11 | Gtuchéw, DP4491P - DW471 91 151 120 128 165 150 141 160 159 203 171 184 125 | 125 96 64
12 | Dobra, Plac Wojska Polskiego - DK83 | 285 440 599 537 569 511 537 536 650 595 552 423 379 | 318 | 256 216
13 | Mitkowice, DP4505 - DK83 125 176 142 162 114 149 135 201 164 193 162 169 95 82 69 21
14 | Dobra, Wiatraka - DK83 128 177 136 152 122 142 136 213 171 182 170 180 105 87 61 24
15 | Skeczniew, DP4504 - DW478 74 64 87 84 94 159 146 166 183 182 151 199 219 | 238 80 114
16 [ Malanéw, Potudniowa - DW470 120 180 144 155 123 160 140 208 176 177 160 170 112 90 61 18
17 | Turkowice, Jasminowa - DK83 309 541 387 429 401 493 495 533 555 645 600 512 428 | 373 270 87
18 | Grabkéw, droga lokalna - 28 63 46 62 32 49 38 81 89 82 53 47 58 28 42 0
19 | Turek, Zeromskiego - 3 Maja 209 575 578 643 752 759 691 716 863 867 860 795 612 | 517 | 403 306
20 | Turek, Mickiewicza - Kaliska 176 520 515 566 619 647 623 661 775 872 814 714 552 | 402 345 239

SUMA 5651|9038 | 8969 | 9490 | 9642 | 10472 | 10167 (11349 | 12306 | 12688 | 1201511018 9038 (7376 | 5694 | 3077
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Tabela 3.3 Struktura rodzajowa w okresie pomiarowym

$ | Fy | B8 |354388 7 | =g
2 Eg | Eg |E8sEwg 2 |0O°F
n n w3 v O g

Nr Nazwa struktura rodzajowa na skrzyzowaniu w okresie pomiarowym

1 | Turek, Dworcowa - DW470 1,05% | 76,96% | 9,25% | 3,74% | 8,19% | 0,66% | 0,15%
2 | Turek, Zdrojki Prawe - DW470 0,82% | 71,85% |10,59% | 4,94% |11,37% | 0,27% | 0,16%
3 | Przykona, Stoneczna - DK72 1,28% | 77,65% | 10,12% | 3,54% | 6,38% | 0,98% | 0,05%
4 | Grzymiszew, Lipowa - DK72 0,96% | 74,24% |10,27% | 4,61% | 8,50% | 1,12% | 0,30%
5 | Tuliszkéw, DW443 - DK72 1,22% | 78,49% | 10,70% | 3,16% | 5,49% | 0,69% | 0,26%
6 | Wtadystawow, Kaliska - Papieska 2,13% | 86,78% | 6,29% | 2,52% | 0,90% | 0,99% | 0,39%
7 | Turek, Uniejowska - DK72 1,14% | 89,40% | 5,80% | 1,38% | 1,82% | 0,40% | 0,06%
8 | Turek, Armii Krajowej - DK72 0,99% | 89,39% | 8,76% | 0,48% | 0,07% | 0,21% | 0,09%
9 | Turek, Mickiewicza - Zeromskiego 1,66% | 93,48% | 3,80% | 0,35% | 0,02% | 0,58% | 0,09%
10 | Brudzew, Turkowska - Szkolna 1,87% | 87,23% | 6,66% | 1,14% | 0,53% | 1,64% | 0,94%
11 | Gtuchéw, DP4491P - DW471 1,39% | 74,83% | 9,85% | 6,49% | 5,46% | 0,76% | 1,21%
12 | Dobra, Plac Wojska Polskiego - DK83 [ 1,49% | 80,37% | 6,29% | 3,19% | 7,44% | 0,88% | 0,34%
13 | Mitkowice, DP4505 - DK83 0,56% | 76,29% | 9,03% | 3,94% | 10,19% | 0,00% | 0,00%
14 | Dobra, Wiatraka - DK83 0,55% | 75,57% | 9,38% | 4,30% | 10,20% | 0,00% | 0,00%
15 | Skeczniew, DP4504 - DW478 1,16% | 73,48% | 10,98% | 11,16% | 1,96% | 0,58% | 0,67%
16 | Malandw, Potudniowa - DW470 0,00% | 77,67% | 8,89% | 3,42% |10,03% | 0,00% | 0,00%
17 | Turkowice, Jasminowa - DK83 1,46% | 80,62% | 8,54% | 0,14% | 8,42% | 0,82% | 0,00%
18 | Grgbkéw, droga lokalna - 4,51% | 79,20% | 8,02% | 3,13% | 3,76% | 0,38% | 1,00%
19 | Turek, Zeromskiego - 3 Maja 1,71% | 93,83% | 4,17% | 0,24% | 0,01% | 0,03% | 0,02%
20 | Turek, Mickiewicza - Kaliska 1,64% | 93,84% | 4,10% | 0,21% | 0,02% | 0,14% | 0,04%
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4. Ocena miejsc newralgicznych uktadu komunikacyjnego

W ramach oceny newralgicznych miejsc uktadu komunikacyjnego wykonano analize stanu istniejacego,
w tym geometrii, urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz zastosowanych rozwigzan na wybranych
skrzyzowaniach. Zwrdcono uwage, na nadrzednos¢ relacji oraz geometrie skrzyzowania, uwzgledniajac
wydzielone pasy ruchu oraz skanalizowanie wlotow. Duzg wage poswiecono réwniez ruchowi oraz
bezpieczenstwu pieszych i rowerzystow.

e Skrzyzowanie DW 470 z ul. Dworcowg i ul. Zdrojki Prawe w Turku

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w pdtnocnej czesci miasta Turek. W ramach skrzyzowania krzyzuja sie
droga wojewddzka z ul. Dworcowg i ul. Zdrojki Prawe. Relacja nadrzedna przebiega w ciggu DW 470.
Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Na
wschodnim wlocie drogi wojewddzkiej zastosowany zostat wydzielony pasy dla relacji skretnych w lewo.
Na zachodnim wlocie zlokalizowana jest wyspa kanalizujgca ruch, ktdra jest zarazem azylem dla pieszych
przekraczajgcych jezdnie. Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji
Swietlne;.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych. Na zachodnim wlocie wprowadzony zostat na
wspolny cigg pieszo — rowerowy po potnocnej stronie jezdni.

Wzdtuz zachodniego wlotu DW 470 (po obu stronach) oraz po zachodniej stronie ul. Dworcowej
zlokalizowane sg ciggi piesze. Sg one oddzielone od jezdni zielencami. Przejécia dla pieszych wyznaczone
zostaty na wskazanym wlocie oraz w ciggu ul. Dworcowe;j.

e Skrzyzowanie DW 470 z ul. Zdrojki Prawe w Turku

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w pdtnocnej czesci miasta Turek. W ramach skrzyzowania krzyzujg sie
droga wojewddzka z ul. Zdrojki Prawe. Relacja nadrzedna przebiega w ciggu DW 470. Wszystkie drogi
sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Na wlotach drogi
wojewddzkiej zastosowane zostaty wydzielone pasy dla relacji skretnych w lewo . Skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji Swietlnej.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Po potudniowej stronie zachodniego wlotu DW 470 zlokalizowany jest cigg pieszy. Jedyne przejscie dla
pieszych wyznaczone zostato na wskazanym wlocie.

e Skrzyzowanie DK 72 z DP 4497P i gminna w m. Przykona

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w pdtnocnej czesci miejscowosci Przykona. W ramach skrzyzowania
krzyzujg sie droga krajowa z drogg powiatowg oraz drogg gminng. Relacja nadrzedna przebiega w ciggu
DK 72. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Na
wlotach podporzadkowanych wystepujg poszerzenia. Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu
niekierowanym, bez sygnalizacji Swietlnej.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.
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Wzdtuz wschodniego wlotu DK 72 i po wschodniej stronie drogi gminnej wyznaczone sg waskie ciggi
piesze. Jedyne przejscie dla pieszych wyznaczone zostato na wschodnim wlocie DK 72.

e Skrzyzowanie DK 72 z DP 4478P w m. Grzymiszew

Skrzyzowanie zlokalizowane jest przy potudniowej granicy miejscowosci Grzymiszew. W ramach
skrzyzowania trzywlotowego krzyzujg sie droga krajowa z powiatowa. Ciggiem nadrzednym
z pierwszenstwem ruchu jest droga krajowa. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu
w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez
sygnalizacji Swietlnej. Wlot drogi powiatowe] jest skanalizowany, pasy ruchu rozdzielone sg wyspg
dzielaca.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciagi piesze. W obrebie skrzyzowania nie ma wyznaczonych przejs¢
dla pieszych.

e Skrzyzowanie DK 72 z DW 443 w m. Tuliszkow

Skrzyzowanie zlokalizowane jest przy wschodniej granicy miejscowosci Tuliszkdw. W ramach
skrzyzowania trzywlotowego krzyzujg sie droga krajowa z wojewddzky. Ciggiem nadrzednym
z pierwszenstwem ruchu jest cigg biegnacy z centrum miejscowosci. Tym samym jeden z wlotow drogi
krajowej jest wlotem podporzgdkowanym. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu
w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez
sygnalizacji Swietlnej.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone s3 ciagi piesze. Przejscia dla pieszych zlokalizowano na DW 443 oraz
poétnocnym wlocie DK 72.

Niebezpiecznym miejscem jest chodnik wyprowadzajgcy ruch pieszy wprost na DK 72, ktdrego
przedfuzeniem jest jednokierunkowy wlot placu Powstancéw. Rozwigzanie takie generuje potencjalnie
niebezpieczne sytuacje przekraczania jezdni w miejscu do tego nieprzeznaczonym.

e Skrzyzowanie DP 3219P z DP 4479P w m. Wtadystawoéw

Skrzyzowanie zlokalizowane jest przy potudniowo wschodniej granicy miejscowosci Witadystawoéw.
W ramach skrzyzowania trzywlotowego tacza sie dwie drogi powiatowe z drogg powiatowe. Pétnocny
wlot DP 3219P jest wlotem podporzadkowanym. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami
ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez
sygnalizacji swietlnej.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.
Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze o szerokosci ok. 2m. Wzdtuz potudniowego wlotu DP

3219P chodnik zlokalizowany jest tylko po zachodniej stronie. Na zadnym z wlotéw nie wyznaczono
przejs¢ dla pieszych.
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e Skrzyzowanie DK 72 z ul. Legiondéw Polskich (DP 4526P) i Uniejowskg (DP 4519P) w Turku

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miasta Turek. W ramach skrzyzowania taczg sie dwie drogi
powiatowe z drogg krajowa 72 relacji Konin — Turek — Uniejéw — Balin — tddZz — Brzeziny — Rawa
Mazowiecka. Gtéwna relacja przebiega w ciggu ulicy Uniejowskiej. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe
z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Wloty drég przy skrzyzowaniu poszerzone
zostaty dla wyznaczenia wydzielonych paséw relacji lewoskretnych. Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o
ruchu kierowanym, z sygnalizacjg swietlna.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone s3 ciggi piesze oddzielone od jezdni pasami zieleni. Miedzy wszystkimi
ciggami pieszymi wyznaczone sg przejscia dla pieszych. Bezpieczeristwo pieszych zapewnia sygnalizacja
Swietlna, regulujgca ruch na skrzyzowaniu.

e Skrzyzowanie DK 72 z ul. Armii Krajowej (DP 4527P) i Nowg (DP 4532P) w Turku

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w potudniowo wschodniej czesci miasta Turek. W ramach skrzyzowania
tacza sie dwie drogi powiatowe z drogg krajowa 72. Gtéwna relacja przebiega w ciggu DK 72. Wszystkie
drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji $wietlne;.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze o szerokosci od 2 do 3m. Chodniki wzdtuz drogi krajowej
oddzielone sg od jezdni pasami zieleni. Miedzy wszystkimi ciggami wyznaczone zostaty przejscia dla
pieszych.

e Skrzyzowanie ul. Zeromskiego (DP 4512P) i 3-go Maja (DP 3219P) w Turku

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miasta Turek. W ramach skrzyzowania trzywlotowego taczg
sie dwie drogi powiatowe z drogg powiatowe. Gtéwna relacja przebiega w ciggu ulicy 3 maja. Wszystkie
drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest
skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji Swietlnej.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze o szerokosci ok. 3m. Dla zapewnienia bezpieczenstwa
pieszych, na wlotach skrzyzowania zastosowane zostaty bariery wygrodzenia faricuchowe U-12c.
Przejscia dla pieszych wyznaczone zostaty na ul. Zeromskiego i na potudniowym wlocie ul. 3 maja.

e Skrzyzowanie z DP 3400P Koto-Brudzew-Brudzyn z ul. Szkolng i ul. Ogrodowg w m.
Brudzew

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miejscowosci Brudzew. W ramach skrzyzowania taczg sie
dwie drogi powiatowe z drogg ulicg Ogrodowa. Gtowna relacja przebiega w ciggu ulicy Turkowskiej.
Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2).
Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji Swietlnej.
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Przedmiotowe drogi krzyzujg sie pod kagtem przez co tarcza skrzyzowania jest rozlegta i nieczytelna. Dla
poprawy bezpieczenistwa powinny zosta¢ zastosowane powierzchnie wydzielone (P-21a) kanalizujgce
ruch.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciaggi piesze. W obrebie analizowanego skrzyzowania nie ma
wyznaczonych przejs¢ dla pieszych.

e Skrzyzowanie DW 471 z DP 4491P w m. Gtuchdéw

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miejscowosci Gtuchédw. W ramach skrzyzowania tgczy sie
droga powiatowa DP 4491P z drogg wojewddzka 471 relacji Opatowek — Kozminek — Liskdw — Rzymsko.
Relacja nadrzedna przebiega w ciggu DP 4491P. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami
ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2). Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu kierowanym, z
sygnalizacja $wietlna.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdym wlocie wyznaczone sg krotkie ciggi piesze, stuzgce jako miejsca akumulacji, dla
oczekujgcych na przejscie przez dang jezdnie. Na przejsciach dla pieszych nie zastosowano azyli dla
pieszych, ktdére rozdzielajg ruchu. Bezpieczenstwo pieszych zapewnia sygnalizacja Swietlna,
zastosowana na wszystkich wlotach.

e Skrzyzowanie DK 83 z DP 4505P w m. Mitkowice

Droga krajowa 83 na analizowanym odcinku najbardziej wysunietym na potudnie odcinkiem w obrebie
powiatu tureckiego, a zarazem wojewddztwa wielkopolskiego. Okoto 1400m od granicy wojewddztwa
krzyzuje sie ona z DP 4505P. Krzyzujace sie drogi majg przekrdj 1x2, a ich szerokos¢ wynosi okoto 5,5 —
6,5m. Wlot podporzgdkowany drogi powiatowej rozdzielony jest za pomocg wyspy dzielgcej. W km
244200 istnieje skrzyzowanie na ktérym mozliwe sg wszystkie relacje skretne. 120 metréw dalej na
potudnie istnieje wlot, na ktérym mozliwa jest relacja skretna z DK 83 w DP 4505P. Wloty cechuja sie
poszerzeniami i dobrg widocznoscig przy skrzyzowaniu z DK 83.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.
Wzdtuz drogi nie wyznaczono ciggdw pieszych. Ruch pieszy odbywa sie poboczem o szerokosci mniejszej

niz 0,5m. Ruch pieszy nie jest odseparowany od ruchu kotowego, co stanowi zagrozenie dla
niechronionych uczestnikéw ruchu, jakimi sg piesi.

e Skrzyzowanie DK 83 z ul. Wiatraki w m. Dobra

Gtéwng osig komunikacyjng miejscowosci Dobra jest DK 83, biegngca z Turka na potudnie. W obrebie
miejscowosci droga ma przekréj 1x2 o szerokosci ok. 8m.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze. Przy ul. Wiatraki chodnik znajduje sie tylko po pétnocnej
stronie. Dla oddzielenia ruchu pieszego od jezdni przy ul. Jana Kilinskiego (DK 83) zastosowano zielerice
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o szerokosci ok. 1m. Na przedstawionym odcinku zlokalizowane jest 1 przejscie dla pieszych po
potudniowej stronie skrzyzowania z ul. Wiatraki.

e Skrzyzowanie DW 478 z DP 4504P w m. Skeczniew

Droga wojewddzka 478 przebiegajgca z Rzymska przez Ksiezg Wolke do Krepy, jest wysunietym na
potudniowy wschéd odcinkiem w obrebie powiatu tureckiego. Okoto 1000m od granicy wojewddztwa
krzyzuje sie ona z DP 4504P. Krzyzujgce sie drogi majg przekrdj 1x2, a ich szerokos$¢ wynosi okoto 6 —
6,5m. Wlot podporzagdkowany drogi powiatowe] cechuje sie poszerzeniem i dobrg widocznoscig przy
skrzyzowaniu z DW 478.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Wzdtuz drogi nie wyznaczono ciggdw pieszych. Ruch pieszy odbywa sie poboczem o szerokosci okoto
0,5m. Ruch pieszy nie jest odseparowany od ruchu kotowego, co stanowi zagrozenie dla niechronionych
uczestnikdw ruchu, jakimi sg piesi.

e Skrzyzowanie DW 470 z DP 4488P i DP 4489P w m. Malanow

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miejscowosci Malandw. W ramach skrzyzowania tgczg sie
dwie drogi powiatowe z drogg wojewddzka 470 relacji Koscielec — Marulew — Turek — Kalisz. Gtéwna
relacja przebiega w ciggu DW 470. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu
w przeciwnych kierunkach (1x2). Na wlotach drogi wojewddzkiej zastosowano poszerzenie wlotu
z wydzielonymi pasami skretu do skretu w lewo. Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu kierowanym,
z sygnalizacjg $wietlng, dla ktérej wyznaczono podfazy skretu w lewo.

Ruch rowerowy odbywa sie po ciggu pieszo — rowerowym po pétnocnej stronie jezdni.
Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze. Dla oddzielenia ruchu pieszego od jezdni zastosowano
miedzy nimi zielence o szerokosci ok. 2,5m. Na przejsciach dla pieszych nie zastosowano azyli dla

pieszych, ktére rozdzielajg ruchu. Bezpieczerdstwo pieszych zapewnia sygnalizacja S$wietlna,
zastosowana na wszystkich wlotach.

e Droga krajowa 83 w m. Turkowice

Gtéwng osig komunikacyjng miejscowosci Turkowice jest DK 83, biegngca z Turka na potudnie.
W obrebie miejscowosci droga ma przekrdj 1x2 o szerokosci ok. 6m.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.
Wzdtuz drogi nie wyznaczono ciggéw pieszych. Ruch pieszy odbywa sie poboczem o szerokosci od 0,5

do 1,5m. Ruch pieszy nie jest odseparowany od ruchu kofowego, co stanowi zagrozenie dla
niechronionych uczestnikdw ruchu, jakimi sg piesi.

e Skrzyzowanie DK 83 i DP 4497P i DP 4503P

Skrzyzowanie zlokalizowane jest w centrum miejscowosci Dobra. W ramach skrzyzowania taczg sie dwie
drogi powiatowe z drogg krajowg 83 relacji Turek — Dobra — Sieradz. Gtéwna relacja przebiega w ciggu
DK 83. Wszystkie drogi sg jednojezdniowe z dwoma pasami ruchu w przeciwnych kierunkach (1x2).
Wloty drogi krajowej sg skanalizowane, na wlocie od strony Turka zastosowano poszerzenie wlotu z
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wydzielonymi pasami skretu. Skrzyzowanie jest skrzyzowaniem o ruchu niekierowanym, bez sygnalizacji
Swietlne;.

Ruch rowerowy odbywa sie na zasadach ogdlnych.

Przy kazdej z jezdni wyznaczone sg ciggi piesze. Dla zapewnienia bezpieczeristwa pieszych, na wlotach
skrzyzowania zastosowane zostaty bariery wygrodzeniowe U-12. Na przejsciach dla pieszych w ciggu
drogi krajowe] zastosowano azyle dla pieszych, ktére rozdzielajg ruchu i pozwalajg pieszemu na
bezpieczne przekroczenie jezdni w dwdch etapach.
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5. ldentyfikacja miejsc najwiekszych zagrozen komunikacyjnych —
ucigzliwos¢ hatasu

We wszystkich wewnetrznych punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie powiatu
tureckiego zbadano prognozowany poziom hatasu, wykorzystujgc wyniki pomiaru natezenia
ruchu w tych punktach. Poziom hatasu okre$lono metodg obliczeniowa®. Nastepnie
wytypowano punkty najbardziej narazone na hatas komunikacyjny. Dokonano takze oceny tych
miejsc pod katem najwiekszej ucigzliwosci dla mieszkancow (odbiorcéw).

Zatozenia i przyjete uproszczenia metody wykorzystywanej przy obliczaniu ucigzliwosci hatasu:
= ruch drogowy stanowi liniowe zrodto dzwieku zlokalizowane na wysokosci 0,5 m nad

jezdnig w odlegtosci 3,5 m od jej krawedzi,

= do okreslenia prognozowanego poziomu hatasu w punkcie odbioru wykorzystywany jest
wskaznik rownowaznego poziomu hatasu LAeq,

= proces obliczania poziomu hatasu odbywa sie w dwdch etapach:

o obliczenie poziomu hatasu u Zzrodta ( podstawowy poziom hatasu),
o obliczenie poziomu hatasu u odbiorcy,

= poziom hatasu u Zrédta okreslany jest w punkcie odniesienia znajdujgcym sie w
odlegtosci d=6m, mierzonej w poziomie, od krawedzi jezdni w kierunku odbiorcy oraz
na wysokosci 1,8 m,

= poziom podstawowy hatasu zalezy od parametrow ruchu, rodzaju nawierzchni drogi jej
pochylenia i nie zalezy od czynnikdw wptywajacych na rozchodzenie sie hatasu w
otoczeniu drogi i jest dla danego, jednorodnego elementu drogowego staty dla
wszystkich odbiorcow,

= poziom hatasu u odbiorcy oblicza sie z uwzglednieniem poprawek dotyczacych
czynnikdow wptywajgcych na rozchodzenie sie hatasu od drogi i zalezy od potozenia
odbiorcy w stosunku do drogi, cech geometrycznych drogi, ekranowania, rodzaju
pokrycia terenu i poziomego kagta widzenia drogi z punktu odbioru,

= w obliczeniach uwzgledniono udziat pojazddw ciezkich w ruchu,

= na potrzeby opracowania przyjeto pewne uproszczenia w zwigzku z dostepnoscig
danych oraz mozliwosciami obliczeniowymi,

®= nie uwzgledniono poprawki ze wzgledu na wystepowanie wzniesien oraz nie
uwzgledniono rowniez poprawki ze wzgledu na funkcjonowanie ekrandw akustycznych,

= obliczona warto$¢ hatasu jest wartoscig prognozowang dla okresu dziennego.

Obliczenia byty realizowane dla okresu pomiaru, tj. dla przedziatu godzinowego od 6:00 do
22:00. W tym celu przyjeto natezenie dobowe, jako miarodajne dla danego punktu
pomiarowego. Zatozono Srednig predkos¢ pojazdow na poziomie 20 [km/h]. Na podstawie
danych uzyskanych z pomiaréw natezenia ruchu okreslono takze udziat pojazdéw ciezkich

8 Do obliczers poziomu hatasu wykorzystano metode opracowang w Instytucie Inzynierii Drogowej i Kolejowej
(IIDiK ) Politechniki Krakowskiej
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(pojazddw ciezarowych, ciezarowych z przyczepg oraz autobuséw) i wykorzystano go do
obliczen.

Obliczenia byty prowadzone przy wykorzystaniu wzoru uproszczonego, pozwalajgcego na
uzyskanie wartosci rownowaznego poziomu hatasu dla zadanego punktu odbioru.

Lﬁeq =9,7-logq+42-logv+0,11-p + 33,4 [dB]

W obliczeniach poziomu hatasu w punkcie odbioru wzieto pod uwage poprawke ze wzgledu na
wptyw odlegtosci i pokrycia terenu. Przyjeto, ze punkt odbioru znajduje sie w odlegtosci okoto
9m od krawedzi jezdni. Nie brano pod uwage poprawki ze wzgledu na wptyw poziomego kata
widzenia, a takze poprawki ze wzgledu na pokonywanie wzniesien przez pojazdy.

W ponizszej tabeli 5. zestawiono wyniki obliczen prognozowanego poziomu hatasu w punktach
pomiarowych na terenie powiatu tureckiego.

Tabela 5.1 Prognozowany poziom hatasu w punktach pomiarowych powiatu tureckiego

Poziom hatasu
. . Podstawowy . Dopuszczalny ,
Skrzyzowanie . w punkcie . Przekroczenie
poziom hatasu . poziom hatasu .
[nr] (8] odbioru (dB]° [tak/nie]
[dB]
1 67,0 68,6 65 tak
2 64,3 67,2 65 tak
3 65,2 66,8 65 tak
4 64,6 66,2 65 tak
5 57,6 58,8 65 nie
6 62,5 64,1 65 nie
7 57,5 59,1 65 nie
8 57,2 58,8 65 nie
9 68,1 69,7 65 tak
10 51,4 53,0 65 nie
11 59,7 61,3 65 nie
12 64,7 66,3 65 tak
13 62,2 64,3 65 nie
14 56,5 58,2 65 nie
15 49,7 51,3 65 nie
16 53,5 55,1 65 nie
17 64,5 66,1 65 tak
18 56,9 58,5 65 nie
19 66,1 67,7 65 tak
20 65,6 67,2 65 tak

Zrédto: opracowanie wtasne

9 Wg Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn. 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w érodowisku (Dz.U. z dn. 5 lipca 2007) i Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dn. 15 pazdziernika 2013 w sprawie
ogtoszenia jednolitego tekstu tegoz Rozporzadzenia, poz. 112.
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Jako dopuszczalny poziom hatasu przyjeto norme z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska
(przypis dolny). Wartos¢ 65 decybeli odczytano dla drég oraz linii kolejowych. Przedziat czasu
odniesienia, rowny 16 godzinom odpowiada przedziatowi czasu, kiedy byt prowadzony pomiar.
Byta to tylko pora dnia, tj. godziny od 6:00 do 22:00. Jako rodzaj terenu przyjeto:

Tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i zamieszkania zbiorowego,

Tereny zabudowy zagrodowej,
Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe,

Hw N

Tereny mieszkaniowo — ustugowe.

Powiat turecki na ktérego terenie byty prowadzone pomiary w najlepszym stopniu zawiera
opisywane rodzaje terenu. Ze wzgledu na maftg liczbe mieszkancéw w analizowanym obszarze,
nie przyjmowano wyzszej wartosci dopuszczalnego poziomu hatasu.

W wyniku przeprowadzonej analizy stwierdzono, ze w 55% przypadkéw nie przekroczono
dopuszczalnego poziomu hatasu, wynoszgcego 65 decybeli. Byto to odpowiednio 11 punktow
pomiarowych. W przypadku 45% punktéw, przekroczono dopuszczalny poziom hatasu (Rys. 1).

Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu

przekroczono
45%

nie przekroczono
55%

Rysunek 5.1. Udzialy procentowe liczby punktow pomiarowych z przekroczonym oraz nie
przekroczonym dopuszczalnym poziomem hatasu.
Zrodto: opracowanie wlasne

Najwyzszy podstawowy poziom hatasu odnotowano dla punktu nr 9. Byto to 68,1 dB.
Najmniejszy podstawowy poziom hatasu odnotowano dla punktéw pomiarowych nr 10 i 15.
Byto to kolejno 51,4 i 49,7 dB. Szczegdtowe wartosci zestawiono w tabeli 1 oraz przedstawiono
na wykresie (Rysunek 8). Wartosci poziomodw hatasu w punktach odbioru dla kolejnych punktow
pomiarowych sg bardzo do siebie zblizone. Réznig sie wartosciami, lecz réznice wynoszg okoto
2 decybeli w kazdym przypadku. Tutaj rowniez najwiekszg wartos¢ zanotowano dla punktu
pomiarowego nr 9, a najmniejsze wartosci odnotowano dla punktéw pomiarowych nr 10 i 15
(Rysunek 2).
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Podstawowy poziom hatasu
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Rysunek 5.2 Podstawowe poziomy hatasu w punktach pomiarowych
7ré

Poziom hatasu w punkcie odbioru
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Rysunek 5.3 Poziomy hatasu w punkcie odbioru w punktach pomiarowych
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6. Analiza przepustowosci, rezerw przepustowosci, miejsc

przekroczenia przepustowosci
Analize przepustowosci przeprowadzono w oparciu o koncepcje poziomdéw swobody
ruchu. Dzieki temu oceniono warunki ruchu na odcinkach sieci drogowej. Przyjeto, ze dla
kazdego punktu pomiarowego przeprowadzono analize warunkéw ruchu na kazdym wlocie.

Ocene warunkdéw ruchu na sieci drogowej oparto na koncepcji poziomdw swobody ruchu
(PSR). Wyznaczajg one kolejne kategorie warunkéw ruchu, oceniane przez reprezentacje
populacji kierowcéw (np. bardzo dobre, dobre, przecietne). W opracowaniu przyjeto, ze
poziomy swobody ruchu bedg obliczane dla odcinkéw miedzyweztowych.

Zgodnie z wytycznymi Metody Obliczania Przepustowosci Skrzyzowan i Odcinkow
Miedzyweztowych HCM2000 (Highway Capacity Manual 2000) oraz wedtug autorow?®,
wyrdznia sie nastepujgce kategorie poziomoéw swobody ruchu (PSR):

1. PSR "A" - ruch swobodny, duza swoboda wyboru predkosci i manewrowania, losowo
pojawiajgce sie lokalne zaktécenia sq tatwo kompensowane i nie wptywajq znaczgco na
innych uzytkownikow.

2. PSR "B" - ruch rdwnomierny, kierowca zaczyna odczuwac obecnos¢ innych pojazddw;
niemal petna swoboda wyboru predkosci jazdy, natomiast swoboda manewrdw nieco
mniejsza, niz przy PSR A, ogdiny komfort podrdzy (psychologiczny i fizyczny) jest wcigz
bardzo duzy, a losowo pojawiajgce sie lokalne zaktdcenia sq nadal w tatwy sposdb
kompensowane.

3. PSR "C" - ruch réwnomierny, ale na sposdb jazdy istotny wptyw wywierajq inne pojazdy;
wybdr predkosci wyraznie ograniczony, zas manewry wymagajq duzej uwagi ze wzgledu na
obecnosc innych pojazdow. Losowe zaktdcenia w ruchu mogqg powodowac odczuwalng
lokalng zmiane w swobodzie jazdy.

4. PSR "D" - ruch réwnomierny, ale przy duzej gestosci wybor predkosci i manewrowanie sq
bardzo ograniczone; komfort jazdy niski, nawet niewielkie incydenty w ruchu i chwilowe
wzrosty jego natezenia powodujq powstawanie powaznych zaktdcen.

5. PSR "E" - natezenie ruchu bliskie lub rowne przepustowosci; predkos¢ ustabilizowana na
stosunkowo niskim poziomie, skrajnie utrudnione manewrowanie, ktére odbywac sie moze
jedynie sporadycznie na zasadzie wymuszenia;, komfort jazdy bardzo niski powodujgcy
frustracje kierowcow, nawet niewielki wzrost natezenia lub chwilowe zatrzymanie ruchu
prowadzq do powaznych zaktocenr o duzym zasiequ na odcinku drogi.

6. PSR "F"-stan zatamania przeptywu ruchu z przejsciem do stanu ruchu wymuszonego; takie
warunki wystepujg w przypadku, kiedy natezenie ruchu doptywajgcego do danego
przekroju jezdni przewyzsza jej przepustowosc; na dojezdzie do przecigzonego przekroju
(odcinka) tworzy sie kolejka pojazddw, a ruch pojazddow odbywa sie z zatrzymaniami.

OGaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria Ruchu Drogowego. Teoria i praktyka., Wydawnictwa
Komunikacji i £acznosci, 2008r.
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W opracowaniu przyjeto, ze poszczegdlne poziomy swobody ruchu odpowiadajg réznym
poziomom wykorzystania przepustowosci:

e Poziom swobody ruchu ,A” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od 0%-
10%,

e Poziom swobody ruchu ,B” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od
10%-30%,

e Poziom swobody ruchu ,C” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od
30%-50%,

e Poziom swobody ruchu ,D” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od
50%-70%,

e Poziom swobody ruchu ,E” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od
70%-90%,

e Poziom swobody ruchu ,F” oznacza wykorzystanie przepustowosci na poziomie od 90%-
100%.

6.1. Zatozenia do oceny poziomow swobody ruchu na istniejgcej sieci powiatu
tureckiego

1. Z uwagi na brak metodyki obliczania PSR dla odcinkdw miedzyweztowych dla warunkéw
polskich, w przyjetym podejsciu oparto sie na Wytycznych Projektowania Drog - 1 i
Wytycznych Projektowania Drég - 2 oraz HCMZ2000 (Highway Capacity Manual 2000).
Korzystajgc z WPD-1 i WPD-2 okreslone zostaty graniczne natezenia ruchu dla
poszczegdlnych poziomow swobody ruchu oraz typow przekroju poprzecznego. W razie
potrzeby natezenia te zostaty uzupetnione lub skorygowane na podstawie analizy wedtug
HCM2000. Tak obliczone wartosci krytycznych natezen ruchu zostaty zestawione w tabeli
8 dla poszczegdlnych typdw przekrojow poprzecznych.

2. Poziomy swobody ruchu wyznaczono dla przekrojow:

— 20 skrzyzowan, ktére zostaty objete pomiarem w ramach opracowania. W kazdym
przypadku brano pod uwage dany wlot skrzyzowania jako kolejny punkt
pomiarowy. Dzieki temu uzyskano informacje o wykorzystaniu przepustowosci na
danych odcinkach drdég. Przeanalizowano 20 skrzyzowan, co dato w sumie 71
odcinkéw. Sg to dane uzyskane z pomiaru przeprowadzonego w dniu roboczym
17.06.2014r. tj. sroda,

3. Ocene poziomdéw swobody ruchu przeprowadzono dla godziny szczytu popotudniowego,
czyli dla godziny od 15:00 — 16:00.

4. Natezenia ruchu, ktore byty brane pod uwage, zaktadajg liczbe pojazdow rzeczywistych
w danej jednostce czasu.

5. Kazdy z analizowanych odcinkéw zakwalifikowano jako odcinek nalezacy do Ill, IV lub V
klasy technicznej.
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Poziomy swobody ruchu dla odcinkéw w przypadku drég lll, IV i V klasy technicznej
wyznacza sie wg Wytycznych Projektowania Drog (WPD — 2) poprzez przyjecie danego
poziomu swobody ruchu w zaleznosci od:

— charakterystyki geometrycznej odcinka,

— natezenia ruchu w przekroju ulicy wystepujgcego w godzinie szczytu.
Odcinki poddane analizie sklasyfikowano w 8 kategoriach zréznicowanych pod wzgledem
geometrii przekroju i charakterystyki odcinka. Klasyfikacje odcinkéw przeprowadzono na
podstawie wizji lokalnej oraz charakterystyki geometryczne;j.
Kazdej z o$miu kategorii odcinkéw przypisano (wg WPD — 2) graniczne natezenia ruchu dla
kolejnych poziomdéw swobody ruchu (Tabela 6.1).
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Tabela 6.1. Charakterystyka wyznaczania poziomow swobody ruchu wg WPD - 2

Gdrna granica przedziatu
. wartosci natezeri dla kolejnych Dane techniczne
Przyjeta PSR
kategoria Opis Typ
kroi o
przekroju A P c D £ Pre':dkosc Klasq Przekrd
projektowa drogi
1 | 400|500 | 750 | 1250|2050 60 G 1x2  |Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
P ) POjedy Jazay. niezabudowany
5 200 | 350 | 600 | 850 | 1600 60 G 10 Rzadkle‘parko'wan/a, rzadko“ . Teren
wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
Brak parkowania, brak zjazdow, Teren
3 450 | 560 | 850 | 1400|2250 60 GP Ix2 skrzyzowania o ruchu .
. niezabudowany
niekierowanym.
Brak parkowania, brak zjazdow, Teren
4 2400|2800|3200|4500| 5700 90 GP (S) 2x2 skrzyzowania o ruchu .
. niezabudowany
niekierowanym.
5 | 2100|2500 2800 4000|5200 90 GP 2o |Brakparkowania, pojedyncze zjazdy,| o o dowany
skrzyzowania o ruchu kierowanym.
Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy
6 250 | 350 | 580 | 900 | 1600 50 G 1x2 . Teren zabudowany
do posesji.
Parkowanie, czeste zjazdy,
7 150 | 250 | 450 | 700 | 1100 40 L Ix2 skrzyzowania o ruchu kierowanym | Teren zabudowany
na poczgtku i koricu odcinka.
Parkowanie, czeste zjazdy,
8 500 | 600 | 800 | 1200|2000 60 G 2x2 skrzyzowania o ruchu kierowanym | Teren zabudowany
na poczgtku i koricu odcinka.
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Wytycznych projektowania drég I, IV i V klasy technicznej.
9. Wartosci natezen ruchu na poszczegdlnych odcinkach, uzyskane z pomiaréw natezenia

ruchu przeprowadzonych na sieci powiatu tureckiego, przyrownano do odpowiadajgcych
im (wg przyjetej klasyfikacji) przedziatow wartosci natezen krytycznych wyznaczonych dla
poszczegdlnych poziomdw swobody ruchu w danej kategorii przekroju. Na tej podstawie
wyznaczono poziom swobody ruchu dla poszczegdlnych odcinkdw.
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Tabela 6.2. Zestawienie poziomow swobody ruchu dla odcinkéw pomiarowych
Nr Natezenie Poziom
Lp skrzyzowania Wiot ruchu [poj/h] Typ odcinka swobz:l_;;: ]ruchu Przekrdj Predkos¢ projektowa Opis Typ
Parkowanie, czeste zjazdy, skrzyzowania o ruchu kierowanym na
1 1 1 487 7 D Ix2 40 S . Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
5 1 ) 198 7 B 10 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyztljwan/a_o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
3 1 3 a7 7 c 152 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz,owan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
4 ) 1 372 7 c 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyzcljwan/a_o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
5 ) ) 51 7 A 152 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz,owan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
6 ) 3 387 7 c 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyzcljwan/a_o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
7 ) 4 18 7 A 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyzcljwan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
8 3 1 105 6 A Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
9 3 2 274 6 C Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
10 3 3 104 6 A Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
11 3 4 175 6 B Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
. . . . " Teren
12 4 1 52 2 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . " Teren
13 4 2 280 2 C 1x2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do poses;ji niezabudowany
. . . . " Teren
14 4 3 269 2 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . " Teren
15 5 1 335 2 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . " Teren
16 5 2 256 2 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . : . . Teren
17 5 3 400 2 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
18 6 1 129 6 A Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
19 6 2 92 6 A Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
20 6 3 147 6 A Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
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Nr Natezenie Poziom
Lp skrzyzowania Wiot ruchu [poj/h] Typ odcinka swobzi)ll: ]ruchu Przekrdj Predkosc projektowa Opis Typ
Parkowanie, czeste zjazdy, skrzyzowania o ruchu kierowanym na
21 7 1 253 7 C 1x2 40 L . Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
) 7 ) 287 7 c 10 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyzt'Jwan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
23 7 3 407 7 C Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
24 7 4 236 7 B 1x2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
25 8 1 189 7 B Ix2 50 Rzadkie parkowania, rzadkie zjazdy do posesji. Teren zabudowany
% 3 ) 137 7 c 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz,owan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
7 3 3 35 7 A 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyzcljwan/a_o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
28 3 4 571 7 D 152 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyzcljwan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
9 9 1 254 7 c 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk(zyzgwan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
30 9 ) 554 7 D 152 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyz?wan/a‘o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
31 9 3 476 7 D 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk(zyz?wan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
3 9 4 201 7 B 12 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz?wan/a‘o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
33 10 1 83 3 A 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk(zyz?wan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
34 10 ) 66 3 A 12 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz?wan/a‘o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczgtku i koricu odcinka.
35 10 3 18 3 A 10 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyz?wan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
36 10 4 121 3 A 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk‘rzyz?wan/aAo ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
37 11 1 51 2 A 10 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sk‘rzyz?wan/aAo ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
[ . . - Te
38 11 2 54 2 A Ix2 60 Brak parkowania, brak zjazddw, skrzyzowania o ruchu niekierowanym. . eren
niezabudowany
39 11 3 45 2 A Ix2 60 Brak parkowania, brak zjazdow, skrzyzowania o ruchu niekierowanym. . Teren
niezabudowany
[ . . S Te
40 11 4 54 2 A Ix2 60 Brak parkowania, brak zjazddw, skrzyzowania o ruchu niekierowanym. . eren
niezabudowany
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Nr Natezenie Poziom
Lp skrzyzowania Wiot ruchu [poi/h] Typ odcinka swobzi)ll: ]ruchu Przekroj Predkos¢ projektowa Opis Typ
41 12 1 212 2 B Ix2 60 Brak parkowania, brak zjazddw, skrzyzowania o ruchu niekierowanym. . Teren
niezabudowany
. . . . . Teren
42 12 2 65 2 A 1x2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do poses;ji niezabudowany
. . . : . Teren
43 12 3 146 2 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . , Teren
44 12 4 173 2 B 1x2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . " Teren
45 13 1 77 2 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . , Teren
46 13 2 38 2 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do poses;ji niezabudowany
. . . : . Teren
47 13 3 78 2 A 1x2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . , Teren
48 14 1 72 1 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . " Teren
49 14 2 40 1 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . ; " Teren
50 14 3 70 1 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do poses;ji niezabudowany
. . : ; " Teren
51 15 1 71 1 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . . Teren
52 15 2 22 1 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
53 15 3 89 1 A 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
p , pojeay Jjazay. niezabudowany
54 16 1 38 2 A Ix2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
p , pojeay jazay. niezabudowany
55 16 2 48 2 A 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd! Teren
p , pojeay Jjazay. niezabudowany
56 16 3 41 2 A Ix2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
p , pojeay jazay. niezabudowany
57 16 4 50 2 A 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd! Teren
p , pojeay Jjazay. niezabudowany
58 17 1 57 1 A Ix2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
p , pojeay jazay. niezabudowany
. . . . " Teren
59 17 2 318 1 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujgce zjazdy do posesji niezabudowany
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Nr Natezenie Poziom
Lp skrzyzowania Wiot ruchu [poj/h] Typ odcinka swobzi}ll: ]ruchu Przekrdj Predkosc projektowa Opis Typ
60 17 3 270 1 C Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji Teren
P ’ ystepujqce zjazay do posesy niezabudowany
. . . . . Teren
61 18 1 6 7 A Ix2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
. . . . . Teren
62 18 2 47 7 A 1x2 60 Rzadkie parkowania, rzadko wystepujqgce zjazdy do posesji niezabudowany
63 18 3 16 7 A 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
P » pojedy /azay. niezabudowany
64 18 4 14 7 A 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
P ) Pojedy Jazay. niezabudowany
65 19 1 388 7 c 1x2 60 Brak parkowania, pojedyncze zjazd Teren
P » pojedy /azay. niezabudowany
66 19 ) 233 7 B 102 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sklrzyzlowan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
67 19 3 246 7 B 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyz?wan/a_o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
63 2 1 231 7 B 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyz?wan/a‘o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
69 20 ) 329 7 c 12 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk(zyz?wan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczgtku i koricu odcinka.
70 20 3 271 7 c 152 40 Parkowanie, czeste zjazdy, sk.rzyz?wan/a‘o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczqtku i koricu odcinka.
7 2 4 a1 7 A 10 20 Parkowanie, czeste zjazdy, sk(zyz?wan/a'o ruchu kierowanym na Teren zabudowany
poczgtku i koricu odcinka.

STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przeprowadzonych badari
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Tabela 6.3. Liczebnosé odcinkow dla poszczegolnych pozioméw swobody ruchu

Poziomy Liczebnos¢
swobody ruchu
A 38
B 10
C 19
D 4
E 0
F 0

Zrédto: opracowanie wtasne

Sposrod 71 odcinkéw objetych pomiarem natezenia ruchu, na 38 z nich uzyskano
poziom swobody ruchu ,A”. Oznacza to, ze wykorzystanie przepustowosci wynosi tam do 20%.
Na 19 punktach pomiarowych odnotowano poziom swobody ruchu ,C”, co oznacza, ze
wykorzystanie przepustowosci wynosi tam okofo 30% - 50%. W Zzadnym z punktow
pomiarowych nie odnotowano poziomu swobody ruchu ,,E” oraz ,F”. Oznacza to, ze warunki
ruchowe panujgce na sieci drég w powiecie tureckim sg bardzo dobre. Az 53% wszystkich
punktdw pomiarowych posiada poziom swobody ruchu ,A”, co jest wynikiem bardzo dobrym.
Poziom swobody ruchu ,,C” byt mniej popularny i wystgpit w 27% przypadkdéw. Poziomy ,,E” oraz
,F” nie wystepowaty, co zostato juz wyartykutowane. Doktadny wykres oraz zestawienie liczby
odcinkéw zawiera tabela 3 oraz przedstawiono na wykresie kotowym (Rysunek 4).

Poziomy swobody ruchu

mA
mB
mC

BE
mF

Rysunek 6.1. Podziat procentowy odcinkéw z odpowiednim poziomem swobody ruchu

Zrédto: opracowanie wtasne

W 42% przypadkéw ustalono, ze odcinek zakwalifikowany bedzie do kategorii 7.
Kategorie nr 2 przypisano 29% odcinkéw (21 odcinkdw). Kategorie, ktdre nie zostaty przypisane
to: 4, 5, 8. Pozostate kategorie nie byty tak liczne. Szczegdtowe zestawienie typéw odcinkéw
zawarto w tabeli 11 oraz przedstawiono na Rysunku 4.

Tabela 6.4. Liczba odcinkow dla poszczegolnych typow odcinkow
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Typy odcinkéw Liczebnos¢

21

7
30
8 0

Zrédto: opracowanie wtasne

N|lojlu |~ |lw ||
o

Typy odcinkéw

1l
H2
H3

mS5
H6
m/
mS

Rysunek 6.2. Podzial procentowy typow odcinkow
Zrédto: opracowanie wtasne

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie poszczegolnych poziomow swobody ruchu na
skrzyzowaniach. Na rysunkach od 6 do 26 przedstawiono procentowy udziat poszczegolnych
poziomow swobody ruchu na poszczegolnych skrzyzowaniach. Bardzo dobre warunki ruchu, a
zarazem niskie wykorzystanie przepustowosci (na poziomie ponizej 20%) wystepuje na
skrzyzowaniach nr 6, 10, 11, 13, 14, 15. Na wszystkich wlotach panujg tam bardzo dobre warunki
ruchowe, a poziom swobody ruchu to ,,A”". Najgorsze warunki ruchowe sposrod analizowanych
skrzyzowan panujq na skrzyzowaniach nr 1, 8, 9. Jest to spowodowane faktem, ze sq to punkty w
miescie Turek, gdzie w godzinie szczytu popotudniowego (od 15:00 do 16.00) wystepuje najwieksze
natezenie ruchu. Istnieje zatem prawidltowos¢, ze punkty oddalone od miasta Turek sq mniej obcigzone
ruchem, natomiast te blizej wiekszych miast (skupisk miejskich) posiadajq gorsze warunki ruchu.

Tabela 6.5. Poziomy swobody ruchu odpowiadajgce odcinkom na danych skrzyzowaniach
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Nazwa skrzyzowania Numer skrzyzowania Liczba wiotéw Poziom swobody ruchu
A B C D E F
Skrzyzowanie 1 - Turek, Dworcowa - DW470 1 3 0 1 1 1 0 0
Skrzyzowanie 2 - Turek, Zdrojki Prawe - DW470 2 4 2 0 2 0 0 0
Skrzyzowanie 3 - Przykona, Stoneczna - DK72 3 4 2 1 1 0 0 0
Skrzyzowanie 4 - Grzymiszew, Lipowa - DK72 4 3 1 0 2 0 0 0
Skrzyzowanie 5 - Tuliszkéw, DW443 - DK72 5 3 0 0 3 0 0 0
Skrzyzowanie 6 - Wiadystawdw, Kaliska - Papieska 6 3 3 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 7 - Turek, Uniejowska - DK72 7 4 0 1 3 0 0 0
Skrzyzowanie 8 - Turek, Armii Krajowej - DK72 8 4 1 1 1 1 0 0
Skrzyzowanie 9 - Turek, Mickiewicza - Zeromskiego 9 4 0 1 1 2 0 0
Skrzyzowanie 10 - Brudzew, Turkowska - Szkolna 10 4 4 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 11 - Gtuchdw, DP4491P - DW471 11 4 4 |0 0 0 0 0
SDI;rgzowanle 12 - Dobra, Plac Wojska Polskiego - 12 4 ) ) 0 0 0 0
Skrzyzowanie 13 - Mitkowice, DP4505 - DK83 13 3 3|ojo0o|o|o0] O
Skrzyzowanie 14 - Dobra, Wiatraka - DK83 14 3 3 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 15 - Skeczniew, DP4504 - DW478 15 3 3 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 16 - Malandw, Potudniowa - DW470 16 4 4 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 17 - Turkowice, Jasminowa - DK83 17 3 1 0 2 0 0 0
Skrzyzowanie 18 - Gragbkdw, droga lokalna - 18 4 4 0 0 0 0 0
Skrzyzowanie 19 - Turek, Zeromskiego - 3 Maja 19 3 0 2 1 0 0 0
Skrzyzowanie 20 - Turek, Mickiewicza - Kaliska 20 4 1 1 2 0 0 0
Zrédto: opracowanie wtasne
Skrzyzowanie 1 - Turek, Dworcowa -
DW470

mA

mB

mC

D

mE

HF

Rysunek 6.3. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 1
Zrédto: opracowanie wtasne
72
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Skrzyzowanie 2 - Turek, Zdrojki
Prawe - DW470

mA
mB
mC
- D
mE
HF

Rysunek 6.4. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 2
Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 3 - Przykona,
Stoneczna - DK72

mA
mB
mC
- D
BmE
HF

Rysunek 6.5. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 3
Zrédto: opracowanie wtasne
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' Skrzyzowanie 4 - Grzymiszew, Lipowa ‘

- DK72
mA

mB
mC
- D
BmE
mF

y

Rysunek 6.6. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 4
Zrédto: opracowanie wtasne

' Skrzyzowanie 5 - Tuliszkéw, DW443 - ‘

DK72 =

HB
mC
mD
BmE
mF

y

Rysunek 6.7. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 5
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 6 - Wtadystawow,
Kaliska - Papieska

mA
mB
mC
mD
BmE
mF

Rysunek 6.8. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 6
Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 7 - Turek, Uniejowska -
DK72

mA
mB
mC
- D
mE
mF

Rysunek 6.9. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 7
Zrédto: opracowanie wtasne
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4

Skrzyzowanie 8 - Turek, Armii
Krajowej - DK72

3

mA
mB
mC
mD
BmE
mF

y

Rysunek 6.10. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 8

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 9 - Turek, Mickiewicza -
Zeromskiego

b

HA
mB
mC
mD
mE
mF

y

Rysunek 6.11. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 9
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 10 - Brudzew,

Turkowska - Szkolna
mA

mB
mC

mE
mF

Rysunek 6.12. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 10

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 11 - Gtluchéw, DP4491P

- DW471
mA

HB
mC

mE
mF

Rysunek 6.13. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 11

Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 12 - Dobra, Plac

Wojska Polskiego - DK83
A
mB
mC

BmE
mF

Rysunek 6.14. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 12

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 13 - Mitkowice,

DP4505 - DK83
mA

uB
mC

mE
mF

Rysunek 6.15. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 13
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 14 - Dobra, Wiatraka -
DK83

mA
mB
mC

mE
mF

Rysunek 6.16. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 14

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 15 - Skeczniew, DP4504

- DW478
HA
mB
mC

mE
mF

Rysunek 6.17. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 15
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 16 - Malanow,

Potudniowa - DW470
HA

mB
mC
mD
BmE
mF

Rysunek 6.18. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 16

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 17 - Turkowice,
Jasminowa - DK83

mA
B
mC
mD
WmE
HF

Rysunek 6.19. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 17
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 18 - Gragbkow, droga
lokalna -

HA
B
mC
- D
WmE
HF

Rysunek 6.20. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 18

Zrédto: opracowanie wtasne

Skrzyzowanie 19 - Turek,
Zeromskiego - 3 Maja

A
HB
HC
mD
HE
HF

Rysunek 6.21. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 19
Zrédto: opracowanie wtasne
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Skrzyzowanie 20 - Turek, Mickiewicza

- Kaliska
A
mB
mC

mE
mF

Rysunek 6.22. Poziomy swobody ruchu na skrzyzowaniu nr 20

Zrédto: opracowanie wtasne

W wyniku przeprowadzonej analizy przepustowosci, polegajacej na analizie poziomow
swobody ruchu na odcinkach objetych pomiarem, uzyskano wynik bardzo dobrych warunkow
ruchu w powiecie tureckim. W analizowanej godzinie szczytu, przypadajgcej na godziny od
15:00 do 16:00 stwierdzono, ze tylko w kilku przypadkach przepustowos¢ byta wykorzystana w
maksymalnie 50 procentach. Na pozostatych odcinkach wynik ten byt lepszy i wynosit z reguty
do 20 procent. Poziomy swobody ruchu ,,A” byty najczesciej wystepujgcymi. Liczba pojazdow
poruszajacych sie po sieci drég powiatu tureckiego nie jest duza i mozna wnioskowaé, ze nie
jest ona przepetniona. Newralgicznymi miejscami, gdzie odnotowano wzrost ruchu s3
skrzyzowania w Turku. We wszystkich przypadkach wzrostu ruchu nie jest jednak duzy i wieksze
wykorzystanie przepustowosci nalezy traktowac¢ jako zjawisko normalne. W ramach
przeprowadzonych badan i wykonanej analizy nie stwierdzono przypadkdéw przekroczenia
przepustowosci. W kazdym z punktéw pomiarowych wystepowata rezerwa przepustowosci, z
reguty bliska lub wieksza niz 50 procent.

Do niniejszego etapu dotgczono:

Zatgcznik 1 — Ankieta

Zatgcznik 2 — Wiezba ruchu docelowo — zrodtowego

Zatqgcznik 3 — Wiezba ruchu tranzytowego i docelowo — zrodfowego
Zatqgcznik 4 — Wiezba ruchu tranzytowego

Zatgcznik 5 — Wyniki pomiaru (skrzyzowania 1 — 20)
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ETAP VII

ANALIZA UWARUNKOWAN WEWNETRZNYCH I ZEWNETRZNYCH ROZWOJU SYSTEMU
KOMUNIKACYJNEGO
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1. Analiza wewnetrznych potrzeb transportowych poszczegélnych
obszaréw Partnerstwa

1.1 Infrastruktura drogowa

Na sie¢ komunikacyjng powiatu tureckiego sktada sie drogi krajowe nr 72 i 83 oraz drogi wojewddzkie
nr443,470,471i478.
= Droga krajowa nr 72 (DK72) — droga o dtugosci ok. 170 km lezgca na obszarze wojewoddztw
wielkopolskiego i tédzkiego, taczgca Konin z Rawg Mazowiecka. W granicach administracyjnych
powiatu tureckiego odcinek DK72 wynosi ok. 39,1 km — w catosci w klasie G,
= Droga krajowa nr 83 (DK83) — droga o dtugosci ok. 55 km lezgca w obszarze wojewddztw
wielkopolskiego i tédzkiego, tgczaca Turek z Sieradzem. W granicach administracyjnych powiatu
tureckiego odcinek DK83 wynosi ok. 25,8 km, w catosci w klasie G.
W granicach administracyjnych powiatu tureckiego przebiegaja drogi wojewddzkiel!:
= nr443 (DW443) — Gizatki — Rychwat — Tuliszkéw o dfugosci 61 km (w tym w powiecie tureckim
5,262 km),
= nr 470 (DW470) — Koscielec — Marulew — Turek — Kalisz o dtugosci 56 km (w tym w powiecie
tureckim 30,287 km),
= nr 471 (DWA471) — Opatdéwek — Kozminek — Liskow — Rzymsko o dtugosci 36 km (w tym w
powiecie tureckim 10,923 km),
= nr 478 (DW478) — Rzymsko — Ksieza Wélka — Krepa o dtugosci 18 km (w tym w powiecie
tureckim 5,591 km).

Rysunek 1.1 Ukiad funkcjonalny drog krajowych i wojewédzkich w powiecie tureckim

1 Dane przekazane przez Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu (WZDW) pismem
WZWD.WU.416 — 16/15 z dn. 14.07.2015r. Dane sporzadzono wedtug stanu na dzien 31.12.2014.

VIA 84
@ STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO vl S T u LA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOJU

IELAND.
LECHTENSTEIN
HORWAY

eea
grants

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

Gmina Wiladystawow

Gmina Brudzew

o

Miasto
Turek

Gmina
Malanéw

<

470 o

Gmina
Dobra

Gmina
Kawegczyn

4n 278

Zrédto: opracowanie wtasne

Na terenie powiatu tureckiego wystepuje ogdétem ponad 304 km drog powiatowych, z czego wiekszosé
(94%) o nawierzchni twardej ulepszonej. Wiekszo$¢ drog (57%) jest klasy zbiorczej (Z). Drogi gruntowe
wystepujg w przypadku drég lokalnych L i stanowig okoto 15%.

Tabela 1.1 Charakterystyka drog powiatowych w powiecie tureckim

) ) Ogdtem w tym drég o naw. [km] i
Ip Numer i nazwa drogi Klasa drogi
[km] twardej gruntowej
1 | 3221P Wyszyna - Piorundw - Wtadystawow 8,185 8,185 0,000 L
2 | 4474P Wyszyna - Tarnowa 4,280 4,280 0,000 L
3 | 4475P Kuny - Leonia - Wtadystawow 9,740 9,740 0,000 L
4 | 4476P Russocice - Brudzyn 5,583 5,583 0,000 L
5 | 4477P Polichno - Chrzablice 6,074 4,060 2,014 L
6 | 4481P Ruda - Matoszyna 6,916 5,777 1,139 L
7 | 3253P Gadowskie Holendry - Tuliszkdéw 7,202 7,202 0,000 L
8 | 4480P Tuliszkow - Wrdblina - Smaszew 8,734 8,734 0,000 L
9 | 4482P Stodkow - Cisew 4,044 4,044 0,000 L
10 | 4485P Brudzew - Janiszew - KoZzmin 2,197 2,197 0,000 L
11 | 4484P Brudzew - Krwony - Warenka - Czepdw 14,797 9,592 5,205 L
12 | 4483P Szaddw Panski - Zuki 6,160 4,902 1,258 L
13 | 4499P Rogodw - Wietchinin 3,128 3,128 0,000 L
14 | 4500P Kaczki Mostowe - Mikulice 6,653 6,653 0,000 L
15 | 4501P Zeronice - Dabrowica 3,912 1,400 2,512 L
16 | 4503P Dobra - Kolonia Piekary 6,593 6,593 0,000 L
17 | 4505P Wygoda - Mitkowice 3,201 3,201 0,000 L
18 | 4507P Czachulec - Dziewiatka - Kowale P. 8,768 6,551 2,217 L
19 | 4492P Mitaczew - Kolonia Mtodziandw 4,528 2,871 1,657 L
20 | 4495P Wojciechdéw - Siewieruszki 3,136 3,136 0,000 L
21 | 4496P Milejow - Tokary 1,987 1,987 0,000 L
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22 | 4487P Malandw - Poroze - Przespolew 4,806 1,966 2,840 L
23 | 4602P Granica - Czachulec 0,994 0,994 0,000 L
24 | 3250P Stare Miasto - Lisiec - Nowy Swiat 1,794 1,794 0,000 Z
25 | 3400P Koto - Brudzew - Brudzyn 9,588 9,588 0,000 z
26 | 3219P Genowefa - Wiadystawow - Turek 19,156 19,156 0,000 z
27 | 4479P Tuliszkow - Tarnowa - Wtadystowdw 12,086 12,086 0,000 z
28 | 4491P Kowale P - Gtuchow - Granica 11,165 11,165 0,000 z
29 | 4497P Przykona - Dobra 7,443 7,443 0,000 z
30 | 4583P Dzierzbin - Smaszew - Wrzaca 12,280 12,280 0,000 YA
31 | 4478P Chylin - Grzymiszew 9,402 9,402 0,000 z
32 | 4488P Grzymiszew - Kotwasice - Malanow 12,418 12,418 0,000 YA
33 | 4486P Jandw - Kozmin - Kozubdw 5,603 5,603 0,000 z
34 | 4506P Sarbice - Stomdw - Smulsko 9,388 9,388 0,000 z
35 | 4498P Kaczki Srednie - Przykona 5,791 5,791 0,000 z
36 | 4502P Smulsko - Wygoda 13,048 13,048 0,000 z
37 | 4504P Zielen - Skeczniew 10,906 10,906 0,000 z
38 | 4490P Grabkow - Kowale P. 9,657 9,657 0,000 Z
39 | 4489P Malanéw - Skarzyn - Zdzary 12,885 12,885 0,000 z
40 | 4494P Mikulice - Kaweczyn - Marcjanéw 10,066 10,066 0,000 z
suma 304,294 285,452 18,842
94% 6%
Zrédto: Zarzqd Drég Powiatowych w Turku
Rysunek 1.2 Klasyfikacja techniczna drog w powiecie tureckim
Klasyfikacja drog

m—— Autostrada

= Drogi krajowe
Drogi wojewodzkie

w== Drogi powiatowe

m—  (Granica powiatu

Granica gmin

Zrédto: Opracowane na podstawie danych uzyskanych z Zarzqdu Drég Powiatowych w Turku
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Gtéwne ciagi komunikacji stanowig drogi krajowe oraz wojewddzkie — oznaczone odpowiednio kolorem
czerwonym i pomaranczowym. Uzupetnienie uktadu stanowig drogi powiatowe oznaczone kolorem
zielonym.

Stan nawierzchni
Parametry jakosciowe nawierzchni (w tym wypadku wystepowanie kolein) opisano poszczegdlnymi

klasami:

e Klasa A —stan dobry (nawierzchnie nie wymagajgce remontdéw),

e Klasa B —stan zadawalajgcy (nawierzchnie nie wymagajgce remontow),

e Klasa C— stan niezadawalajacy (nawierzchnie wymagajg zaplanowanych remontéw),

e Klasa D —stan zty (nawierzchnie z uszkodzeniami, wymagajg natychmiastowych remontéw).
Droga krajowa nr 72 wedtug oceny GDDKIA nie wymaga natychmiastowych i planowanych remontow
na wiekszosci odcinka w powiecie tureckim (w przewazajgcej mierze droga uzyskata klase A i B).
Wyjatkiem sg odcinki w gminie Tuliszkéw oraz w miescie Turku (wlot od wschodu). We wskazanych
miejscach stan nawierzchni jest zty i wymaga natychmiastowych remontdow (stan po inwentaryzacji w
2013 r.).

Na podstawie rozmowy telefonicznej z regionalnym oddziatem GDDKiA w Poznaniu ustalono, ze na DK72
w ostatnich latach (2014-2015) odbyty sie remonty obejmujace:

e przebudowe czesci ul. Uniejowskiej w Turku (wlot od wschodu),

e przebudowe odcinka Kempina — Tuliszkéw.

Mozna zatem uznad, ze wskazane w roku 2013 r. wady zostaty usuniete i stan DK72 na chwile obecng
jest dobry.

Droga krajowa nr 83 w wiekszosci odcinka uzyskata klase C — oznaczajgcg wymaog zaplanowania remontu
w najblizszym czasie. Biorgc pod uwage aspekty funkcjonalno-przestrzenne oraz dane z GPR2010 nalezy
stwierdzi¢, ze droga ta ma mniejszg range w porownaniu z DK72, ktéra przenosi zdecydowanie wieksze
potoki ruchu oraz zapewnia skomunikowanie w ukfadzie réwnoleznikowym w osi tddZz-Konin
(alternatywa do A2). Nie mniej jednak, przeprowadzona inwentaryzacja na DK83 jest niepokojaca i
zaplanowanie remontéw tego odcinka po roku 2013 bedzie konieczne.

Na podstawie rozmowy telefonicznej z regionalnym oddziatem GDDKiA w Poznaniu ustalono, ze na DK83
w ostatnich latach (2014-2015) odbyty sie remonty obejmujace:

e remont czastkowy nawierzchni na odc. 800 m w poblizu jednostki Dobra (naktadka masy

bitumicznej),

e remont na odc. Dgbrowa — gr. wojewddztwa.

Mozna zatem uznaé, ze odcinek DK83 na terenie powiatu tureckiego jest obecnie w stanie
niezadawalajagcym i wymaga dalszych prac remontowych.

Rysunek 1.3 Stan nawierzchni drog krajowych w powiecie tureckim
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Legenda

Klasy stanu kolein

- A

= B
Cc

= D
Brak danych

= A2

== Drogi wojewodzkie

O Miasta

Tereny zabudowane
Zbiorniki i cieki wodne
Tereny lesne

(> Granice administracyjne

Zrédto: www.gddkia.gov.pl, Raport stanu drdg na koniec 2013 r.

W przypadku drég wojewddzkich w powiecie tureckim stan techniczny:
e drogi nr 443 — jest zty, wymagajacy robdt remontowych, ktére bedg realizowane w ramach
srodkow wiasnych,
e droginr 470 —jest dobry,
e droginr471i478 —jest wystarczajacy.
Dane otrzymano od Wojewddzkiego Zarzadu Drég Wojewddzkich, a zostaty one sporzgdzone w oparciu
o ocene stanu nawierzchni przeprowadzong przez Zarzad w 2015r.

Dostepnosé

Dostepnos$¢ komunikacyjna osrodkéw zycia spoteczno-gospodarczego okreslona moze by¢ za
pomocy kilku miernikéw: obecnoscig i stopniem rozwoju sieci transportowej, parametrami i stanem
technicznym sieci transportowej (klasa i jakos¢ drég, linii kolejowych) oraz obecnoscia i liczbg potaczen
transportu zbiorowego. Wskazane mierniki znajdujg odzwierciedlenie w czasie przejazdu do osrodkow
wyzszego rzedu. W ramach opracowania zestawiono czasy podrdzy samochodem osobowym z
obszaréw centralnych gmin osciennych do miasta Turka. Wyniki zaprezentowano w tabeli ponizej:

Tabela 1.2 Czas dojazdu do miasta Turek

Relacja Czas przejazdu [min] Dojazd drogami
Tuliszkdw — m. Turek 18 DK72
Wtadystawéw — m. Turek 16 3219P

Brudzew — m. Turek 17 +gminna
Przykona — m. Turek 9 DK72

Dobra —m. Turek 14 DK83

Kaweczyn —m. Turek 13 DK83 + 4491P
Malanéw —m. Turek 12

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.targeo.pl

W tym ujeciu wszystkie miejscowosci znajdujg sie w zasiegu 20 min od centrum powiatu.
Najlepszg dostepnoscig do miasta cechuje sie gmina wiejska Turek oraz obszary gmin osciennych
bezposrednio z nig sgsiadujace.
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W ramach opracowania Diagnoza strategiczna wskazujgca na potencjat i bariery rozwojowe obszaru
objetego Zintegrowanq Strategiq Rozwoju Gospodarczego Gmin Powiatu Tureckiego na lata 2015-2025
dokonano analizy wewnetrznej dostepnosci gmin powiatu tureckiego wzgledem miasta Turek.

Rysunek 1.4 Dostepnosé miasta Turek wzgledem pozostalych obszaréow powiatu tureckiego

40 [min.]

Zrédto: Diagnoza strategiczna wskazujgca na potencjat i bariery rozwojowe obszaru objetego
Zintegrowangq Strategiq Rozwoju Gospodarczego Gmin Powiatu Tureckiego na lata 2015-2025

W tym ujeciu jednostki potozone w potudniowej i wschodniej czesci powiatu charakteryzujg sie
najgorszg dostepnoscig — czas dojazdu do Turku zajmuje ok. 25-30 min. Réwniez pogranicze gmin
Wtadystawow i Tuliszkdw charakteryzuje stosunkowo staba dostepnosé. Zréznicowanie w dostepnosci
poszczegodlnych obszaréw zdeterminowane jest obecnoscig drég wysokich klas technicznych (DK 72,
DW470), barierami przestrzennymi (rzeki etc.) oraz wystepowaniem obszarow lesnych.

Istotne znaczenie dla lokalnej gospodarki ma dostepnosé terendw inwestycyjnych. Miarg
dostepnosci w tym wypadku (przy obecnym uktadzie drogowo-ulicznym) bedzie stopien
skomunikowania drogami wyzszych klas technicznych — co zostato opisane w tej czesci opracowania.
Dalsze rozwazania —zwigzane z dostepnoscig autostrady A2 wzgledem terendw inwestycyjnych znajduja
sie podrozdziale o uwarunkowaniach zewnetrznych transportu.

1.2 Infrastruktura kolejowa

W obszarze powiatu tureckiego nie przebiega zadna linia kolejowa magistralna, pierwszo lub

drugorzedna. Na poczatku XX w. na terenie pow. tureckiego powstata jedynie kolej waskotorowa, nie
mniej jednak po 2000 r. Starostwo Powiatowe w Turku zrzekto sie tej inwestycji na rzecz kaliskiego
samorzadu powiatowego.
Przez powiat turecki nie przebiega zadna normalnotorowa linia kolejowa. Najblizej przebiega
magistralna lina kolejowa nr 3, na ktorej sg realizowane potaczenia miedzynarodowe w kierunku Paryz
— Berlin — Warszawa — Moskwa. Ponadto na terenie powiatu znajduje sie Kolej Gérnicza Kopalni Wegla
Brunatnego ,Adamow” S.A. w Turku, ktéra jest autonomiczng siecig zaktadows, bez potgczenia z siecig
PKP. Celem kolei gérniczej jest przewdz urobku wegla brunatnego z pobliskich odkrywek do Elektrowni
,Adaméw” S.A.
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1.3 Infrastruktura rowerowa

Prawidtowo funkcjonujgca sie¢ $ciezek i drog rowerowych winna sie charakteryzowac
spojnoscig, bezpieczenstwem, bezposrednioscig i komfortem podrézy. Rozwdj tego podsystemu
transportu powinien uwzglednia¢ potrzeby mieszkancéw w zakresie przemieszczania jak i stwarzaé
atrakcje dla podrézy nieobligatoryjnych zwigzanych z turystyka i rekreacjg. W przypadku rowerowych
drég miejskich winno sie wzig¢ pod uwage istniejgce przeptywy i potencjalne mozliwosci wykorzystania
danych tras dla podrézy zwigzanych z pracg czy tez dojazdami do szkoty. Zwiekszenie spdéjnosci
komunikacyjnej poprzez uzupetnienie obecnego ukfadu drég rowerowych winno uwzgledniaé
w szczegoblnosci aspekty bezpieczenstwa — w tym ujeciu powinno sie planowac rozwdj dedykowanej
infrastruktury rowerowej wzdtuz ciggdw o zwiekszonym natezeniu ruchu (drogi krajowe, wojewddzkie).

Tabela 1.3 Charakterystyki sciezek rowerowych w powiecie tureckim

$ciezki rowerowe ogétem bedacych pod zarzadem (2013) | $ciezki rowerowe na 10 tys. ludnosci
2011 2012 2013 gminy | powiatu wojew. 2011 2012 2013
km km km km km km km km km
Powiat turecki 13,6 13,9 13,1 9,4 1,5 2,2 1,6 1,6 1,6
Miasto Turek 3,2 3,2 2,4 0,9 1,5 0,0 1,1 1,1 0,9
Gmina Turek 2,6 2,6 2,6 0,4 0,0 2,2 18,0 18,4 18,4
Gmina Przykona 7,8 8,1 8,1 8,1 0,0 0,0 3,0 3,0 2,9

Opracowanie wtasne na podstawie BDL GUS

Wedtug danych GUS w 2013 roku na terenie powiatu tureckiego istniaty $ciezki rowerowe
o facznej dtugosci 13,1 km. Informacje uzyskane z Banku Danych Lokalnych wykazujg, ze sciezki
rowerowe zlokalizowane sg tylko w miescie Turku oraz gminach: Turek oraz Przykona. W powiecie
tureckim 9,4 km S$ciezek rowerowych pozostaje w zarzadzie gmin, 1.5 km w zarzadzie powiatu,
natomiast 2.2 km w zarzadzie urzedu marszatkowskiego. W miescie Turku 0,9 km drég rowerowych jest
zarzadzana przez gmine, pozostata diugos¢ — przez starostwo powiatowe. W gminie Turek 0,4km jest
zarzgdzana przez gmine, pozostata dtugos¢ przez wojewddztwo. W gminie Przykona wystepuje 8,1km
Sciezek rowerowych (catos¢ zarzadzana jest przez gmine).
Ponadto, w powiecie tureckim wystepuje liczne szlaki rowerowe, pieszo-rowerowe i konne.
e Szlaki pieszo-rowerowe
= Trasal przez hatde Bogdandw,
= Trasa |l przez Pagorki sztuczne i naturalne,
= Trasa lll z Bogdatowa do Warty,
= Trasa |V Petla brudzewska,
= Trasy $ciezki dydaktycznej ,Zdrojki”.
e Szlaki rowerowe
= Dydaktyczny szlak rowerowy ,,Panorama”
o Etap 1: przez uroczysko Grzymiszew,
Etap 2: dworski,
Etap 3: u podndza wzgdrz malanowskich,
Etap 4: doling rzeki Kietbaski,
Etap 5: doling rzeki Teleszyny,
o Etap 6: szlak jezior powiatu tureckiego.
=  Petla Kowale Panskie — Kaweczyn — Kowale Panskie,
*  Petla Kaweczyn — Mariandw — Zdzary — Kaweczyn,
= Szlak Bocianich Gniazd.
e Szlaki konne, szlaki jezdzieckie
= System szlakéw konnych , Kaweczyriska Przygoda w Siodle” — 9 szlakow o dtugosci
ponad 120km tgcznie,

O O O O
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= Szlak wozowni i czterech kul (Bogdatéw — Brudzew — Bogdatow).

1.4 Infrastruktura lotnicza

W powiecie tureckim i jego najblizszym sgsiedztwie nie ma zadnego z portéw lotniczych.
Najblizsze lotniska zlokalizowane sg w todzi (76 km), Poznaniu (133 km), Wroctawiu (178 km)
i Warszawie — Okecie (186 km), Warszawie — Modlinie (202 km)*?

1.5 Uwarunkowania wewnetrzne w kontekscie lokalnej polityki przestrzennej

System transportowy stanowi integralng czes$¢ zagospodarowania przestrzennego. Winno sie
dazy¢ do integracji polityki przestrzennej i transportowej poprzez racjonalne podejscie
W programowaniu i planowaniu rozwoju systemu transportowego zapewniajgc potgczenia miedzy
perspektywicznymi obszarami koncentracji miejsc zamieszkania, pracy i ustug. Integracja powinna
dotyczy¢ zaréwno infrastruktury transportowej (integracja przestrzenna) jak i samych przewozdéw
w ramach transportu zbiorowego (integracja funkcjonalna).

Wewnetrzne potrzeby transportowe gmin powiatu tureckiego przeanalizowano pod katem zapisow
studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego.
e gmina Turek
= budowa obwodnicy Turku w ciggu DK72,
= budowa drég réwnolegtych do DK72,
= zapewnienie ciggtosci powigzan ekologicznych poprzez realizacje przejscia dla zwierzat
w rejonie miedzy Wrzacg i Albertowem,
= modernizacja drogi wojewddzkiej (DW470) dostosowujgc ich parametry do klasy
technicznej G,
= modernizacja drég powiatowych dostosowujac ich parametry do klas G,Z,L (w
zaleznosci od potrzeb),
= zapewnienie bezpiecznej komunikacji pieszej i rowerowej,
= usprawnienia w pasie drogowym zwigzane z urzgdzeniami do obstugi ruchu pieszych,
oswietleniem, sygnalizacjg, pasem zieleni.
e miasto Turek
=  budowa obwodnicy Turku w ciggu DK72 (klasa GP),
= modernizacja drogi wojewddzkiej (DW470) dostosowujac jej parametry do klasy
technicznej G,
= modernizacja drég powiatowych dostosowujgc ich parametry do klas G,Z,L (w
zaleznosci od potrzeb),
= modernizacja drog gminnych dostosowujgc ich parametry do klas L,D (wyjatkowo Z),
= /./rozwdj sieci drog rowerowych, jako proces ciggly i skorelowany z innymi
programami komunikacyjnymi bedzie priorytetowym celem wszelkich dziatan w
projektowaniu i realizacji drég.”*®* — z zapisu wynika potrzeba rozbudowy obecnego
uktadu miejskich drog rowerowych w ujeciu powigzan wewnetrznych i zewnetrznych,
= ogodlne zasady polityki transportowej: usytuowanie miejsc postojowych, wytyczne dla
operacji przetadunkowych, wytyczne dla parkingdw (m.in. nie dopuszcza sie lokalizacji
parkingdw wzdtuz drog krajowych i wojewddzkich), liczba miejsc postojowych dla
okreslonych typow obiektéw (np. biura, urzedy, obiekty handlowe etc.),
= wykorzystanie trasy nieczynnej obecnie kolejki waskotorowej do celdw turystycznych,
e gmina i miasto Tuliszkdw
= studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego podtrzymuje
zapisy w obecnych dokumentach strategicznych dotyczace: budowy obwodnicy

12 Obliczenia na podstawie www.targeo.pl
13 SUIKZP m. Turek
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Tuliszkowa (w ciggu DK72 i DW443) i Grzymiszewa, inwestycji dot. budowy drog,
chodnikéw i oswietlenia na terenie gminy,

dostosowanie drogi krajowej klasy G nr 72 do klasy GP,

korytarz kolei waskotorowej relacji Opatéowek — Turek: dopuszcza sie przeznaczenie go
pod inne cele komunikacyjne np. droge dojazdowg, droge pieszo-rowerowg etc.,

e gmina Kaweczyn

pozgdana jest realizacja pétnocno-wschodniej obwodnicy miejscowosci Kowale Panskie
— Kowale Paniskie Kolonia w zwigzku z rozwojem zabudowy w tamtym obszarze,

winno sie utrzymac klase techniczng dla drogi krajowej nr 83 (obecnie G),

rozwdj sieci drég lokalnych i dojazdowych warunkujgcych powodzenie realizacji
programu zabudowy (przyjety w dokumencie studium),

modernizacje nieutwardzonych odcinkdéw drég gminnych i powiatowych,

sukcesywng wymiane nawierzchni drég gminnych,

podjecie dziatan na rzecz budowy drég rowerowych

e gmina Malanow

proponuje sie obejscie miejscowosci Malanéw poprzez poprowadzenie obwodnicy w
poétnocnej czesci wsi o parametrach technicznych takich jak dla DW470,

proponuje sie domkniecie uktadu komunikacyjnego od potudnia drogg gminng, ktdra
bedzie miata wlot od drogi wojewddzkiej zaréwno w jej czesci wschodniej jak i
zachodniej,

w pasach drogowych drog powiatowych winno sie przewidzieé¢ rezerwe pod drogi
rowerowe.

e gmina Przykona

za podstawowy cel w studium uznano: zniwelowanie ucigzliwosci wynikajacych z
przebiegu DK72 dla powigzan lokalnych, stworzenie warunkéw do uruchomienia
nowych pdl inwestycyjnych, wykorzystanie infrastruktury transportowej dla rozwoju
funkcji turystycznych poprzez rozwdj systemu pieszo-rowerowego,

w przypadku drogi krajowej zaleca sie modernizacje infrastruktury m.in.: dodatkowe
pasy na skrzyzowaniach, rondo na skrzyzowaniu z drogg Dobra-Przykona, dostosowanie
odlegtosci miedzy skrzyzowaniami do przepiséw odrebnych,

na terenach zurbanizowanych w strefie zabudowy mieszkaniowej nalezy stosowad
rozwigzania z zakresu uspokajaniu ruchu, np. strefy typu , Tempo 30” (ograniczenie 30
km/h), drogi jednokierunkowe, strefy ruchu pieszego,

w zagospodarowaniu tras rowerowych nalezy uwzgledni¢ towarzyszacg matg
architekture (miejsca odpoczynku, parkingi rowerowe). Dedykowana infrastruktura
rowerowa: jest konieczna w ciggu drog o klasie G, jest zalecana w ciggu drég o klasie Z,
nie jest konieczna w przypadku drog o klasach nizszych niz Z,

priorytet dla ruchu pieszego m.in. poprzez eliminacje ruchu samochodowego winien
by¢ zapewniony w strefach preferencji dla ruchu pieszego: tj. gtéwnych dojs¢ w
miejscowosci Przykona i Psary oraz bulwaréw zlokalizowanych wzdtuz zbiornika
Przykona.

e gmina Wtadystawéw

W rozwoju wewnetrznego systemu komunikacyjnego zaktada sie: budowe nowych
powigzan gminy z uktadem drég o znaczeniu regionalnym, modernizacje istniejgcych
drég gminnych, budowe nowych dréog gminnych, budowe chodnikéw, Sciezek
rowerowych oraz ciggdw pieszo-rowerowych,

budowa nowych odcinkéw drég w miejscowosciach: Wtadystawdw, Kuny, Stefania-
Leonia, Wyszyna-Przyboréw, Milindw-Stefania, Kamionka-Chylin, Polichno-Russocice,
Russocice-Mariantow, Miedzylesie,

zaktada sie rozwoj ilosciowy przewozéw realizowanych przez komunikacje autobusowa,
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Zadania inwestycyjne w infrastrukture transportowg pojawig sie we wszystkich analizowanych
SUIKZP. Wsrdéd kierunkéw zagospodarowania przestrzennego w SUIKZP czesto uwzgledniane sg remonty
i modernizacje drég — majg sie one przyczyni¢ do podwyzszenia parametréw technicznych drog.
Jednoczesnie zauwazalna jest potrzeba wyprowadzenia ruchu samochodowego i ciezarowego poza
granice obszarow zabudowanych poprzez budowe obejs¢ drogowych. Zaznaczona jest réwniez potrzeba
usprawnienia obstugi pieszej i rowerowej.

2. Analiza zewnetrznych potrzeb transportowych poszczegdlnych

obszarow Partnerstwa
Kierunki rozwoju systemu komunikacyjnego przedstawione w Planie Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa Wielkopolskiego w zakresie ksztattowania powigzan zewnetrznych
zaktadaja:
e utrzymanie i modernizacje istniejgcej sieci drég wraz z dostosowaniem ich do obowigzujgcych
przepisow w zakresie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne,
e utrzymanie i modernizacje istniejgcej autostrady A2 oraz powigzanie tej drogi w weztach: Koto,
Zdzary, Dabie poprzez siec istniejgcych droég,
e utrzymanie linii kolejowej wykorzystywanej obecnie dla potrzeb kopalni dla celdow realizacji
powigzan komunikacyjnych lub rekreacji,
e |okalizacje trasy szybkiej kolei TGV relacji Berlin — Warszawa jako inwestycji celu publicznego o
znaczeniu ponadlokalnym
Jednoczesdnie zapisy Strategii Rozwoju Wojewddztwa Wielkopolskiego do roku 2020 wskazujg, ze
istotnym problemem jest stan infrastruktury, ktéry w wielu przypadkach jest niezadowalajgcy.
Zewnetrzne potrzeby transportowe powiatu tureckiego mogg by¢ w tym wypadku tozsame
z potrzebami wojewddztwa. Wyzwaniem dla Wielkopolski jest wigczenie do europejskiej przestrzeni
transportowej. Sprzyja temu oddany do eksploatacji odcinek autostrady A2. Strategia wskazuje, ze
gtéwnym czynnikiem ograniczajgcym jest zty stan powigzan wewnatrz regiondéw — powiatow i gmin.
Mimo poczynionych w ostatnich latach inwestycji zauwazalne sg zaniedbania na drogach wojewddzkich
i lokalnych.

2.1 Infrastruktura drogowa

Do zewnetrznego obszaru powiatu zaliczono nastepujgce drogi (drogi w makro-sgsiedztwie powiatu
tureckiego):
> Drogi wojewddzkie nr:
e 263 — droga o dtugosci 102km tgczgca Stupce z Dabiem. Przebiega przez powiaty:
stupecki, koninski i kolski,
e 266 —droga o dtugosci 99km taczaca Konin z Ciechocinkiem. Przebiega przez obszary
wojewddztw: wielkopolskiego i kujawsko-pomorskiego,
e 270 — droga o dtugosci 51km tgczaca Koto z Brzesciem Kujawskim. Przebiega przez
powiaty: kolski i wtoctawski,
e 442 — droga o dtugosci 74km taczaca Wrzednie z Kaliszem. Przebiega przez powiaty:
wrzesinski, pleszewski i kaliski,
e 469 — droga o dtugosci 35km taczaca Uniejéw i Wrdblem. Przebiega przez powiaty:
poddebicki i zgierski,
e 473 — droga o dtugosci 85km tgczgca task z Kotem. Przebiega przez powiaty: taski,
zdunskowolski, poddebicki, kolski),
e 479 —droga o dtugosci 28km tgczgca Dgbrdwke z Sieradzem. Przebiega przez powiaty:
poddebicki i sieradzki,
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e 703 — droga o dtugosci 84km taczaca Porczyny z towiczem. Przebiega przez powiaty:
poddebicki, teczycki i towicki,

e 710 — droga o dtugosci 77km tgczaca tdédz z Btaszkami. Przebiega przez powiaty:
pabianicki, taski, zdunskowolski i sieradzki.

» Drogi krajowe nr:

e 12 —droga o dtugosci 757km, klasy GP, biegnaca réwnoleznikowo przez obszar Polski.
taczy granice niemiecka (teknica) i granice ukrainskg (Dorohusk-Berdyszcze). Przebiega
przez wojewddztwa: lubuskie, dolnoslaskie, wielkopolskie, tédzkie, mazowieckie i
lubelskie,

e 25-—droga o dtugosci 412km, biegnaca potudnikowo przez obszar Polski. tgczy Bobolice
z Miedzyborzem. Przebiega przez wojewddztwa: zachodniopomorskie, pomorskie,
kujawsko-pomorskie, wielkopolskie i dolnoslaskie,

e 71 —droga o dtugosci 53km, stanowi potnocng, zachodnig oraz potudniowg obwodnice
todzi. Trasa taczy todz ze Rzgowem,

e 91 —droga o dtugosci 446km, biegngca potudnikowo przez obszar Polski. tgczy Gdansk
z todzig oraz Gtuchéw z Czestochowa. Przebiega przez wojewddztwa: pomorskie,
kujawsko-pomorskie, tédzkie i $lgskie,

e 92 —droga o dtugosci 472km, biegngca réwnoleznikowo (rownolegle do A2). DK92 taczy
Rzepin z Poznaniem i Warszawg. Przebiega przez wojewddztwa: lubuskie,
wielkopolskie, tédzkie i mazowieckie.

Dostepnosé

Analogicznie jak w przypadku potrzeb wewnetrznych zbadano aspekty dostepnosci w ujeciu
zewnetrznym. Dla powiatu tureckiego, duzymi osrodkami cigzenia sg miasto Poznan i todz.

Czas dojazdu do todzi

80

85

90

95

100

105 75
110 80
115 85
120 90
125 95
130 100
135 [min.] 105 [min.]

= autostrada = autostrada

droga krajuwg — droga krajowa
droga woygwodzka | A | 1 - droga wojewodzka
droga powiatowa .- \ : 'd droga powiatowa

Rysunek 2.1 Dostepnosé miasta Turek wzgledem Poznania i Lodzi

Zrédto: Diagnoza strategiczna wskazujgca na potencjat i bariery rozwojowe obszaru objetego Zintegrowangq Strategiq Rozwoju
Gospodarczego Gmin Powiatu Tureckiego na lata 2015-2025

W przypadku podrdzy do todzi — zdecydowanie lepszg dostepnos¢ wykazujg gminy sciany
wschodniej powiatu tureckiego: gminy Przykona, Dobra oraz gmina miejska Turek. Najstabszg
dostepnosé charakteryzuje gminy Tuliszkow i Malanow (czes¢ zachodnia powiatu). Na réznice w czasach
dojazdu (oprocz oczywistych aspektéw przestrzennych) wptywa w szczegdlnosci obecnosé¢ drog
wysokich klas technicznych: DK72, DW470 (umozliwia dojazd do A2), DW478 i DW471 (rozrzadzajg ruch
na potudniu powiatu w uktadzie réwnoleznikowym). Dojazd do todzi waha sie w granicach 70-110min.
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W przypadku Poznania sytuacja jest w odwrotna. Najlepszy stopiert skomunikowania z Poznaniem
wykazujg gminy $ciany zachodniej powiatu tureckiego: gmina miejska Turek, gmina Tuliszkéw oraz
Wiadystawow. Dostepnos¢ ta zmniejsza sie stopniowo wraz z kierunkiem potudniowo-wschodnim:
najgorszg dostepnosc¢ charakteryzuje gmine Dobra. Rowniez w tym wypadku istotng role odgrywa
stopient obecnosci drég wysokich klas technicznych. Dojazd do Poznania waha sie w granicach
75-140min.

Dostepnos¢ komunikacyjna do terendw inwestycyjnych jest waznym stymulatorem rozwoju
lokalnej gospodarki. W ujeciu zewnetrznych potrzeb transportowych istotna bez watpienia jest
autostrada A2. Najblizszymi weztami sg Koto i Konin Wschod. Tereny inwestycyjne majg lepsza
dostepnos¢ do wezta Koto. Analizujgc czas dojazdu z wezta Koto do poszczegdlnych terendw
inwestycyjnych pod wzgledem odlegtosci i czasu przejazdu otrzymano nastepujgce wartosci:

e Brudzew: 10,2km, 8-14min,

e Dobra: 33-44km, 29-44min,

e Kaweczyn: 26-32km, 26-32min,

e Malandow: 30km, 26min,

e  Przykona: 24-28km, 22-30min,

e Tuliszkdw: 26-35km, 26-36min,

e Turek miasto: 18-21km, 15-19min,

e Turek gmina: 14km, 12min,

o  Wiadystawow: 15-18km, 19-25min.
Z wezta Konin otrzymano nastepujgce wartosci:

e Brudzew: 36km, 29min,

e Dobra: 36-53km, 35-52min,

e Kaweczyn: 35-40km, 33-37min,

e Malanow: 29km, 31min,

e Przykona: 36-40km, 36-42min,

e Tuliszkéw: 7-17km, 6-18min,

e Turek miasto: 28-30km, 26-29min,

e Turek gmina: 32km, 31min,

e Wiadystawdw: 23-25km, 20-24min.

Najlepszg dostepnos¢ charakteryzujg tereny inwestycyjne potozone w gminie Brudzew
i Tuliszkéw. W pierwszym przypadku czas dojazdu do wezta Koto nie przekracza 15min. W drugim
przypadku czas dojazdu do wezta Konin — 20min. Wskazane gminy posiadajg obszary ktore sg obecnie
w najwiekszym stopniu predysponowane do dalszego rozwoju. Réwniez obszary miasta i gminy Turek
oraz gminy Brudzew mozna uznac za korzystnie zlokalizowane wzgledem autostrady A2. Dla pozostatych
obszaréw winno sie zapewnié¢ wysokiej jakosci potgczenia drogowe, skracajgce mozliwe podréz do
analizowany weztéw. W szczegdlnosci atrakcyjna pod tym katem jest gmina Dobra (duza powierzchnia
terendw inwestycyjnych), gdzie winno sie rozwazy¢ poprawe dostepnosci komunikacyjnej udostepniajac
przy tym wspomniane tereny inwestycyjne.

Warto w tym miejscu podkresli¢, iz zanotowano przyktady wycofywania sie inwestordéw z powodu ztego
stanu infrastruktury. Bariery komunikacyjne stanowig istotny problem wptywajacy na dostepnos¢ do
ustug i rynku pracy, a takze zmniejszajg mobilno$¢ mieszkancow.

2.2 Infrastruktura kolejowa

W najblizszym otoczeniu powiatu tureckiego przebiegajg nastepujace linie kolejowe:
e linia kolejowa nr 3 (Warszawa Zachodnia — Kunowice) — zelektryfikowana, dwutorowa linia
kolejowa o dtugosci ok. 478 km. LK3 stanowi fragment miedzynarodowej linii kolejowej E20
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(Berlin — Kunowice — Poznan — Kutno — Warszawa — Terespol — Moskwa) i ma kategorie linii

magistralnej. Gtéwne stacje na LK3 sg nastepujace:

o Warszawa Zachodnia

Sochaczew,

towicz Gtowny,

Kutno,

Konin,

Poznan Gtowny,

Zbaszynek,

Rzepin,

Kunowice.

Wymienione stacje umozliwiajg podrdze do wiekszosci wiekszych miejscowosci w Polsce.

e Linia kolejowa nr 131 (Chorzéw — Tczew) — linia o dtugosci ok. 493 km taczgca Gérnoslaski Okreg
Przemystowy/Rybnicki Okreg Weglowy z weztem kolejowym w Tczewie, a dalej z
Gdanskiem/Gdynig. Linia w duzym stopniu pokrywa sie z magistralg weglowg, jest linig
magistralng, dwutorowg, zelektryfikowang o znaczeniu panstwowym i europejskim (czes¢ linii
CE 65). Wieksze miejscowosci na trasie LK131 sg nastepujace:

o Chorzow,

Bytom,

Tarnowskie Gory,

Zdunska Wola,

Inowroctaw,

Bydgoszcz,

Tczew.

e Linia kolejowa nr 14 (todz Kaliska — Tuplice). Linia pierwszorzedna, dwutorowa o dtugosci ok.
389 km. Wieksze miejscowosci na trasie LK14 sg nastepujace:

o toédz,

Lublinek,

Pabianice,

Zdunska Wola,

Sieradz,

Kalisz,

Ostrow Wielkopolski,

Tuplice.

e Linia kolejowa nr 272 (Kluczbork — Poznan Gtéwny) — linia dwutorowa o dtugosci ok. 201 km.
Linia ta jest w catosci zelektryfikowana. Wieksze miejscowosci na trasie LK272 sg nastepujace:

Kluczbork,

Kepno,

Jarocin,

Ostrow Wielkopolski,

Ostrzeszow,

Sroda Wielkopolska,

Poznan.

e Linia kolejowa nr 281 (Olesnica — Chojnice) — czesciowo zelektryfikowana (na odc. Ole$nica —
Gniezno) linia kolejowa o dtugosci ok. 310 km. Linia przebiega w granicach czterech
wojewddztw: pomorskiego, kujawsko-pomorskiego, wielkopolskiego i dolnoslgskiego. Wieksze
miejscowosci na trasie LK272 sg nastepujace:

o Olesnica,
o Zduny,
o Krotoszyn,

O O O O O O O O

O O O O O O O O O O 0O O O

O O O O O O O

VIA 96
@ STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO V| S T U LA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

eea
grants

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz Srodkow krajowych

Jarocin,
Mitostaw,
Gniezno,
Chojnice.

0O O O O

'Rsunek 2.2 Dostepnosé miasta Turek wglgem linii kolejowh -
Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.p!

Kategorie funkcjonalne linii kolejowych

Analizowane linie kolejowe posiadajg nastepujgce kategorie funkcjonalne:
o LK3 —linia magistralna,

LK131 — linia magistralna,

LK14 — linia pierwszorzedna,

LK272 — linia pierwszorzedna,

LK281 — linia pierwszorzedna

o
o
o
o
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Rysimek 2.3 Kategorie Iinii"kolejowyc:'h'
Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.p!

Kategorie linii kolejowych w Polsce zostaty podzielone wedtug parametrow eksploatacyjnych:
Tabela 2.1 Parametry eksploatacyjne linii kolejowych

Obcigzenie Predkosc Predkosc
o . maksymalna poc. Dopuszczalne
Kategoria linii przewozami . ) maksymalna poc. S
[Tg™/rok] pasazerskich towarowych [km/h] naciski osi [kN]
(km/h]
Magistralne T>25 120 < Vmax £ 200 80 < Vmax <120 P>221
Pierwszorzedne 10<T<25 80 < Vmax <120 60< Vmax £ 80 210<P <221
Drugorzedne 3<T<10 60 < Vmax < 80 50 < Vmax < 60 200<P <210

Zrédto: Dz. U. 7 1998 r. Nr 151, poz. 987, Dziat Ill, Rozdziat

Maksymalne predkosci w przewozach pasazerskich
Analizowanie linie posiadajg nastepujgce charakterystyki zwigzane z predkosciag maksymalng w
przewozach pasazerskich:

e | K3 — na wiekszosci odcinka towicz — Poznan maksymalna predkosé eksploatacyjna wynosi
160km/h. Miejscami wystepujg lokalne ograniczenia predkosci do 60km/h,

e K131 —na odcinku Sieradz (Zduriska Wola) — Koto maksymalna predkos$é wynosi 90-120km/h;
od miejscowosci Koto na pdétnoc szlak charakteryzuje maksymalng predkosé eksploatacyjng w
zakresie 120-160km/h,

e | K14 — maksymalna predkos¢ na analizowanym odcinku jest wysoce zréznicowana i wynosi od
40-160km/h. Dominujg odcinki o przedziatach predkosci maksymalnej: 60-90km/h oraz 90-
120km/h,

e [ K272 — maksymalna predkos¢ na odcinku Ostrow Wielkopolski — Poznan dominuje przedziat
predkos¢ maksymalnej 120-160km/h. Wystepujg lokalne ograniczenia predkosci nawet to
20km/h,

e [K281 — na odcinku Krotoszyn — Gniezno dominujg przedziaty predkosci maksymalnej: 40-
60km/h oraz 60-90km/h.

14 Teragram brutto, 1 Tg = 1000000000 kg (1*10%kg)
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Rysunek 2.4 Maksymalne predkos$ci eksploatacyjne pociaggéw pasazerskich
Opracowanie wtasne na podstawie www.plk-sa.p!
Dostepnosc
Dostepnos¢ do najblizszych stacji kolejowych transportem indywidualnym zostata zaprezentowana w
ponizszej tabeli:
Tabela 2.2 Dostepnosé do stacji kolejowych z miasta Turek

Relacja Czas dojazdu [min]
Turek — Konin 41
Turek — Kramsk 48
Turek — Koto 33
Turek — Bartogi 39
Turek — Dabie 33
Turek — Kraski 32
Turek — Ktudna 36
Turek — Poddebica 31
Turek — Otok 45
Turek — Szadek 49
Turek — Zduniska Wola 60
Turek — Sieradz 53
Turek — Btaszki 46
Turek — Opatowek 45
Turek — Kalisz 50
Turek — Ostréw Wielkopolski 75
Turek — Pleszew 65
Turek — Jarocin 75
Turek — Mitostaw 75
Turek - Wrzeénia 65

Opracowanie wtasne na podstawie www.targeo.pl
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Rysunek 2.5 Dostepnosé do stacji kolejowych
Opracowanie wtasne

Czas dojazdu do pobliskich stacji kolejowych wynosi od 31 do 75 min. Najlepszy dostep
(najkrétszy czas dojazdu) charakteryzuje stacje Bartogi. Warto zwrdéci¢ uwage, ze jest to zarazem stacja
weztowa (skrzyzowanie LK3 i LK131). Dostep do pozostatych stacji weztowych jest zdecydowanie gorszy:

e Zdunska Wola—60 min.,

e Wrzesnie — 65 min.,

e Jarocin—75 min.,

e Ostrow Wielkopolski — 75 min.
Najlepszg dostepnosc¢ charakteryzujg stacje zlokalizowane na linii LK3 i LK131: Koto, Dabie, Kraski, Ktudna
i Poddebica, najgorszga zas stacja w Ostrowie Wielkopolskim.
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3. Istotne przedsiewziecia transportowe w zewnetrznym obszarze
powiatu

Do zewnetrznego obszaru powiatu zaliczono nastepujgce drogi (drogi w makro-sgsiedztwie powiatu
tureckiego):
» Drogi wojewddzkie nr: 263, 266, 270, 442, 469, 473, 479, 703, 710,
» Drogikrajowe nr: 12, 25,71, 911 92.
Zidentyfikowano nastepujace inwestycje transportowe dla zdefiniowanego zewnetrznego obszaru®:
1. rozbudowa DW263 Ktodawa-Dabie na odc. 20 km (od skrzyzowania z DK92 do DW473),
2. budowa obwodnicy m. Chocza (DW442) — odcinek ok. 5,5 km,
3. rozbudowa DW443 Tuliszkdw-Gizatki na odcinku ok. 25 km wraz z przebudowg mostu,
4. przebudowa DW473 na odcinku Uniejéw — Szadow — task (ok. 50 km drogi) wraz z rozbidrka
mostu i budowa przepustu w m. Zygry,
5. budowa obwodnicy Jarocina w ciggu S11 (lista podstawowa Programu budowy drog krajowych
na lata 2014-2023),
6. budowa zachodniej obwodnicy todzi w ciggu S13 (lista rezerwowa Programu budowy drég
krajowych na lata 2014-2023).
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Rysunek 3.1 Inwestycje transportowe w zewnetrznym obszarze powiatu
Opracowanie wtasne

15 Informacje na podstawie Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023 oraz informacji z zarzadow
drog wojewodzkich (http://www.zdw.lodz.pl/ ; www.wzdw.pl)
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4. Identyfikacja miejsc wrazliwych srodowiskowo

Ucigzliwos$ci srodowiskowe zwigzane transportem bedg zwigzane gtéwnie z hatasem
emitowanym do najblizszego otoczenia dréog. W ramach etapu VI okreslono poziom hatasu we
wszystkich punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie powiatu tureckiego. Wykaz punktow
pomiarowych znajduje sie ponizej:

Tabela 4.1 Wykaz punktow pomiarowych
Turek, Dworcowa - DW470
Turek, Zdrojki Prawe - DW470
Przykona, Stoneczna - DK72

Grzymiszew, Lipowa - DK72
Tuliszkédw, DW443 - DK72
Wrtadystawéw, Kaliska - Papieska
Turek, Uniejowska - DK72

Turek, Armii Krajowej - DK72

Turek, Mickiewicza - Zeromskiego

Brudzew, Turkowska - Szkolna
Gtuchéw, DP4491P - DW471

Dobra, Plac Wojska Polskiego - DK83
Mitkowice, DP4505 - DK83

Dobra, Wiatraka - DK83

Skeczniew, DP4504 - DW478
Malanow, Potudniowa - DW470

Turkowice, JaSminowa - DK83

Grgbkdw, droga lokalna -

Turek, Zeromskiego - 3 Maja

Turek, Mickiewicza - Kaliska
Opracowanie wtasne

Przyjeto nastepujgce zatozenia przy obliczeniu ucigzliwosci hatasu:
= ruch drogowy stanowi liniowe Zrodto dzwieku zlokalizowane na wysokosci 0,5 m nad jezdnig w

odlegtosci 3,5 m od jej krawedzi,
= do okreslenia prognozowanego poziomu hatasu w punkcie odbioru wykorzystywany jest
wskaznik rownowaznego poziomu hatasu LAeg,
= proces obliczania poziomu hatasu odbywa sie w dwdch etapach:
o obliczenie poziomu hatasu u Zrédfa ( podstawowy poziom hatasu),
o obliczenie poziomu hatasu u odbiorcy,
= poziom hatasu u Zrddta okreslany jest w punkcie odniesienia znajdujgcym sie w odlegtosci d=6m,
mierzonej w poziomie, od krawedzi jezdni w kierunku odbiorcy oraz na wysokosci 1,8 m,
= poziom podstawowy hatasu zalezy od parametréw ruchu, rodzaju nawierzchni drogi jej
pochylenia i nie zalezy od czynnikdw wptywajgcych na rozchodzenie sie hatasu w otoczeniu
drogi i jest dla danego, jednorodnego elementu drogowego staty dla wszystkich odbiorcow,
= poziom hatasu u odbiorcy oblicza sie z uwzglednieniem poprawek dotyczgcych czynnikdw
wptywajgcych na rozchodzenie sie hatasu od drogi i zalezy od potozenia odbiorcy w stosunku do
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drogi, cech geometrycznych drogi, ekranowania, rodzaju pokrycia terenu i poziomego kata
widzenia drogi z punktu odbioru,

= w obliczeniach uwzgledniono udziat pojazddéw ciezkich w ruchu,

® na potrzeby opracowania przyjeto pewne uproszczenia w zwigzku z dostepnoscig danych oraz
mozliwosciami obliczeniowymi,

= nie uwzgledniono poprawki ze wzgledu na wystepowanie wzniesien oraz nie uwzgledniono
réwniez poprawki ze wzgledu na funkcjonowanie ekranéw akustycznych,

=  obliczona wartos$¢ hatasu jest wartoscig prognozowang dla okresu dziennego,

= obliczenia byty realizowane dla okresu pomiaru, tj. dla przedziatu godzinowego od 6:00 do
22:00,

= natezenie dobowe przyjeto jako natezenie miarodajne dla danego punktu pomiarowego,

= S$rednig predkos¢ pojazdow przyjeto na poziomie 20km/h,

= przyjeto, ze punkt odbioru znajduje sie w odlegtosci ok. 9m od krawedzi jezdni.

Obliczenia byty prowadzone przy wykorzystaniu ponizszego wzoru, pozwalajgcego na uzyskanie
wartosci rownowaznego poziomu hatasu dla zadanego punktu odbioru.

Lheq = 9,7 - logq + 4,2 - logv + 0,11 - p + 33,4 [dB]
gdzie: g — natezenie ruchu drogowego, v — srednia predkos¢ pojazddw, p — udziat pojazdéw hatasliwych
(ciezkich)

W ponizszej zestawiono wyniki obliczen prognozowanego poziomu hatasu w punktach pomiarowych na
terenie powiatu tureckiego.

Tabela 4.2 Zestawienie charakterystyk zwigzanych z hatasem dla punktow pomiarowych

Podstawowy Poziom hatasu w Dopuszczalny )
Skrzyzowanie poziom hatasu punkcie odbioru poziom hatasu [dB] Przekroczenie
[dB] [dB] [dB] [tak/nie]
Turek, Dworcowa - DW470 67 68,6 65 tak
Turek, Zdrojki Prawe - DW470 64,3 67,2 65 tak
Przykona, Stoneczna - DK72 65,2 66,8 65 tak
Grzymiszew, Lipowa - DK72 64,6 66,2 65 tak
Tuliszkdw, DW443 - DK72 57,6 58,8 65 nie
Wiadystawow, Kaliska - Papieska 62,5 64,1 65 nie
Turek, Uniejowska - DK72 57,5 59,1 65 nie
Turek, Armii Krajowej - DK72 57,2 58,8 65 nie
Turek, Mickiewicza - Zeromskiego 68,1 69,7 65 tak
Brudzew, Turkowska - Szkolna 51,4 53 65 nie
Gtuchow, DP4491P - DW471 59,7 61,3 65 nie
Dobra, Plac Wojska Polskiego - DK83 64,7 66,3 65 tak
Mitkowice, DP4505 - DK83 62,2 64,3 65 nie
Dobra, Wiatraka - DK83 56,5 58,2 65 nie
Skeczniew, DP4504 - DW478 49,7 51,3 65 nie
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Podstawowy Poziom hatasu w Dopuszczalny )
) ) . ; Przekroczenie
Skrzyzowanie poziom hatasu punkcie odbioru poziom hatasu [dB]
[dB] [dB] [dB] [tak/nie]
Malandw, Potudniowa - DW470 53,5 55,1 65 nie
Turek, Ja$minowa - DK83 64,5 66,1 65 tak
Grabkow, droga lokalna - 56,9 58,5 65 nie
Turek, Zeromskiego - 3 Maja 66,1 67,7 65 tak
Turek, Mickiewicza - Kaliska 65,6 67,2 65 tak

Opracowanie wtasne

Jako dopuszczalny poziom hatasu przyjeto norme z Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dn.
14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku (Dz.U. z dn. 5 lipca
2007) i Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dn. 15 pazdziernika 2013 w sprawie ogtoszenia jednolitego
tekstu tegoz Rozporzadzenia, poz. 112. — jest to norma dzienna, czyli odpowiadajgca czasowi trwania
pomiardéw.

Dziatania zwigzane z poprawg jakosci srodowiska — zniwelowaniem emisji hatasu i ograniczeniem jego
negatywnego wptywu mozna podzieli¢ na nastepujgce kategorie:

e Srodki ,twarde” — zwigzane z budowg nowej infrastruktury,

o Srodki ,,miekkie” — zwigzane gtdéwnie z dziataniami organizacyjno-prawnymi.

Istotnym problemem w strukturze sieci komunikacyjnej jest brak wyraznej hierarchizacji drog.
W efekcie wiele waznych arterii drogowych przebiega wzdtuz gestej zabudowy mieszkaniowe;.
Jednoczesnie wysoka ranga funkcjonalna tych ciggdw powoduje, ze prowadzg one ruch tranzytowy
(réwniez ciezki) — co ostatecznie prowadzi do przekroczen norm hatasu dopuszczonych
Rozporzadzeniem.

Rysunek 4.1 Zdjecie satelitarne jednostki Grzymiszew

T

N7
Jasak Waclaw Sty =
Kwiaciarnia
7 2

www.googlemaps.pl

W przypadku skrzyzowan: ul. Stoneczna — DK72 (gm. Przykona), ul. Lipowa — DK72 (Grzymiszew,
gm. Tuliszkéw), JaSminowa-DK83 (Turek) oraz Plac Wojska Polskiego — DK83 (gm. Dobra) — problemy z

VI A 104
STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VISTULA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOJU

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

hatasem wynikajg gtéwnie z bliskiej obecnosci drogi krajowej czyli drogi wysokiej klasy techniczne;.
Rekomendowanym rozwigzaniem w tym wypadku jest inwestycja infrastrukturalna w postaci budowy
tras obwodowych. Mozliwe jest réwniez stosowanie srodkéw ,,doraznych” w postaci budowy ekranéw
akustycznych. Jednak ze wzgledu na uwarunkowania przestrzenne oraz fakt ciggtego wzrostu ruchu —
zaleca sie budowe obejs¢ drogowych

W przypadku inwestycji obwodowe] poza typowym problemem lokalizacji obwodnicy, wystepujg
rowniez dosy¢ czesto dodatkowe problemy zwigzane z zagospodarowaniem otoczenia i konca
obwodnicy (wystepuje tam z reguty zabudowa mieszkaniowa). W tym wypadku problemy zwigzane z
hatasem mozna minimalizowa¢ poprzez stosowanie ekrandw akustycznych.

Do pozostatych metod ochrony przed hatasem zaliczy¢ mozna:

metody zwigzane z pojazdem i kierowcg. Sama konstrukcja i wiek pojazdu moze mie¢ duze
znaczenie na wielko$¢ emitowanego hatasu. Nie jest to jednak zagadnienie zalezne od zarzadcy
drogi stad problematyczne jest ingerencja w ten obszar. Wymiana parku samochodowego w
Polsce bedzie procesem powolnym. Istotna jest rowniez kultura i technika jazdy — na co rowniez
nie ma wptywu zarzgdca drogi (oprdocz srodkow uspokojenia ruchu, ktére zostang omowione w
dalszej czesci opracowania),

lokalizacja przysztych rozwigzan infrastrukturalnych (odpowiednie planowanie przestrzenne).
Przyszte inwestycje z zakresu uktadu transportowego winno sie odpowiednio lokalizowaé
przestrzennie, zachowujac zasady tadu przestrzennego, zasad funkcjonalnych i strukturalnych
(m.in. wspomniana zasada hierarchicznosci) oraz stosujgc odpowiednie rozwigzania
wysokosciowe (sposoby obudowy drogi : np. droga w wykopie, tunelu, cze$ciowym przykryciu).
Odpowiednio planowanie przestrzenne winno zaktada¢ lokalizowanie obszaréw mieszkalnych z
dala od drég wysokich klas technicznych,

modernizacja (lub modyfikacja) istniejgcych rozwigzan infrastrukturalnych — wtasciwa liczba
jezdni i paséw ruchu, sposdb umocnienia skarp (trawa), stosowanie paséw zieleni. Skutecznos¢
stosowania pasow zieleni wysokiej — jako elementu ekranujgcego jest niewielka (rzgd 5 dB na
kazde 30m szerokosci pasa wysokiej zieleni) — nie mniej jednak w miare mozliwosci jest to
najbardziej pozadany w aspektach estetyki sposéb ekranowania. Stosowanie odpowiedniej
nawierzchni drogi ma bardzo duzy wptyw na emisje hatasu. W praktyce jednym z
najgtosniejszych materiatéw jest kostka betonowa, natomiast znane sg réwniez tzn. ,ciche
nawierzchnie” — wykonane z betonu asfaltowego pozwalajg zredukowad hatas nawet do 5 dB.
Trzeba mie¢ na uwadze, ze pozytywne wtasciwosci takiej nawierzchni zmniejszajg sie w czasie
wraz z zuzyciem nawierzchni. W przypadku komunikacji szynowej stosuje sie réznego rodzaju
oktadziny toréw, podktady pod tory, elementy prefabrykowane zawierajgce cechy wyttumiajgce
—co w efekcie moze doprowadzi¢ do zmniejszenia hatasu od 6 do nawet 14 dB.

odpowiednia organizacja ruchu. Dziatania w tym obszarze sg zréznicowane. Mozliwa jest
segregacja ruchu (poprzez ingerencje w strukture pojazdéw w miescie) poprzez np. zakaz
poruszania sie pojazdow ciezkich lub motocykli, lub mozliwos$¢ ich poruszania sie tylko w
okreslonym czasie. Skuteczne sg rowniez dziatania zwigzane z uspokojeniem ruchu — co moze
znalez¢ zastosowanie wsrdd krytycznych (pod wzgledem akustycznym) punktéw pomiarowych
w powiecie tureckim (skrzyzowanie ul. Zeromskiego i ul. Mickiewicza, ul. Zeromskiego i 3 Maja
oraz ul. Mickiewicza i ul. Kaliskiej w Turku). Do dziatart zwigzanych z organizacjg ruchu mozemy
zaliczy¢ przede wszystkim: stosowanie odpowiednich urzadzen i srodkow technicznych (progi,
wyspy, etc.), stosowanie stref typu ,Tempo 30”, stosowanie ulic jednokierunkowych,
ograniczen przekroju poprzecznego dla pojazdéw samochodowych i innych $rodkéw
redukujgcych predkos$¢ pojazddéw. W przypadku skutecznego ograniczenia predkosci nastgpi
ograniczenie emisji hatasu — o ok. 2 dB na kazde 10 km/h.

Do innych dziatan zwigzanych z organizacjg ruchu mozemy zaliczy¢ aspekty sterowania ruchem
— wptywajgce na ptynnos¢ jazdy. Do efektywnych Srodkéw organizacyjnych nalezy réwniez
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stosowanie rond zamiast skrzyzowan zwyktych (skuteczno$¢ zmniejszenia hatasu na poziomie
2-5dB),

e ograniczenie ucigzliwosci zwigzanych z hatasem u odbiorcy — poprzez stosowanie ekrandéw
akustycznych. Konstrukcje ekranowe typu $ciana sg to najpopularniejsze i najpowszechnie]
stosowane obecnie sposoby ochrony przed hatasem. Ich skutecznos¢ zalezy od miejsca
lokalizacji odbiorcy —im dalej odbiorca znajduje sie od ekranu tym efektywnosé ekranu maleje.
Alternatywa jest zastosowanie watu ziemnego, ktéry jest trudny w implementacji z powodu
pozyskania dodatkowego terenu, stad stosuje sie go gtéwnie poza miastami.

Reasumujgc rozwazania w kontekscie analizowanych punktow pomiarowych:

» w przypadku miejscowosci: Przykona, Grzymiszew, Dobra oraz Turek rekomenduje sie
rozwigzania infrastrukturalne ,twarde” — zwigzane z wyprowadzeniem ruchu tranzytowego z
centrum wspomnianych jednostek za pomocg obej$¢ drogowych. (przez miejscowosci te
przebiegajg drogi krajowe),

» w przypadku punktow zlokalizowanych w centrum miasta Turek rekomenduje sie rozwigzania
,miekkie” — zwigzane z organizacjg ruchu. Przede wszystkich nalezy sie skupi¢ na aspektach
uspokojenia ruchu,

> w przypadku pozostatych punktéw/odcinkdéw mozliwe jest stosowanie srodkéw doraznych w
postaci ekranéw akustycznych.
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5. Analiza potrzeb przewozowych
Publiczny transport zbiorowy w powiecie tureckim opiera sie na przewozach realizowanych
poprzez komunikacje autobusowa. Jest to zwigzane z brakiem na tym terenie infrastruktury kolejowej
dedykowanej do transportu pasazerskiego. Najblizsza magistrala przebiegajgca w poblizu Turka to lina
kolejowa nr 3, na ktérej sg realizowane potgczenia miedzynarodowe w kierunku Paryz — Berlin —
Warszawa — Moskwa.

Podréze dalekobiezne sg realizowane w gtéwnej mierze poprzez potgczenia autobusowe
(bezposrednie lub przesiadkowe) oraz z wykorzystaniem pociggu. Przesiadki z autobusu do autobusu
oraz z autobusu do pociggu mogg odbywac¢ sie m.in. w Koninie, Ostrowie Wielkopolskim, todzi,
Witoctawku, Toruniu oraz Kutnie. Wsrdod przewoznikédw mozna wyrdzni¢ PKS Turek S.A. (realizujacy
wiekszos¢ potagczen z dworca autobusowego w Turku oraz PKS w Poznaniu S.A., PKS w todzi Sp. z 0.0,
PKS w Szczecinie Sp. z 0.0. a takze przewoznikow prywatnych (np. Andrew Bus). Korzystnie na potaczenia
autobusowe powiatu wptywa wezet komunikacyjny o znaczeniu wojewddzkim, ktéry tworzg DK 72, DK
83 oraz DW 470.

Tabela 5.1 Bezposrednie polgczenia autobusowe z dworca w Turku

Lp. | Miejscowos¢ docelowa | Czestotliwos¢ na dzien
1. Brudzew 9
2. Bydgoszcz 1
3. Czestochowa 1
4. Dobra 11
5. Kalisz 8
6. Katowice 1
7. Kaweczyn 5
8. Kielce 1
9. Konin 28
10. todz 6
11. Malandéw 7
12. Pietno 6
13. Poznan 7
14. Przykona 18
15. Tuliszkow 24
16. Uniejow 22
17. Wrtadystawdw 15
18. Wroctaw 5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.e-podroznik.pl

Siedziba powiatu jest silnie powigzana z otaczajgcymi jg gminami. Wedtug badania ankietowego
prezentowanego w opracowaniu pn. ,Zintegrowana Strategia Rozwoju Gospodarczego Gmin Powiatu
Tureckiego na lata 2015-2025” ponad 40% respondentéw deklarowato, ze codziennie podrézuja do
Turka, natomiast ponad 20% pytanych podrézuje tam raz lub kilka razy w tygodniu.
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Tabela 5.2 Przyjazdy do Turka z miejscowosci osciennych

Lp. | Odjazd z miejscowosci | Czestotliwos¢ na dzien
1. Tuliszkow 24
2. Wtadystawow 16
3. Brudzew 10
4. Przykona 20
5. Dobra 10
6. Kaweczyn 7
7. Malanéw 8

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.e-podroznik.pl

Najwiekszg popularnoscig wsrdd sgsiednich powiatdw cieszg sie Konin, Kalisz i Koto. Raz lub kilka

razy w miesigcu podrézuje tam odpowiednio 45,3%, 28% oraz 21% mieszkancéw powiatu. Odlegtosc
Turka wzgledem stolicy wojewddztwa wielkopolskiego wynosi ok. 130 km, natomiast mieszkancy
chetnie podrézujg rowniez do oddalonej o ok. 80 km todzi. Oba te miasta sg najblizszymi waznymi
osrodkami przemystu, handlu, kultury i szkolnictwa. Publiczna komunikacja zbiorowa zapewnia 7
bezposrednich potaczen autobusowych do Poznania oraz 6 do todzi.
Znaczna ilos¢ mieszkancow podréze dalekobiezne realizuje za pomocg transportu indywidualnego.
Coraz wieksza popularno$¢ zdobywajg rowniez przejazdy typu car-pooling®®, zaréwno w przejazdach
regularnych (np. do pracy) jak i podczas jednorazowych podrézy dalekobieznych. Na popularnosé tego
rozwigzania wptywajg nizsze koszty podrézy (zarowno dla kierowcy udostepniajgcego przejazd jak i dla
pasazeréw) oraz mozliwosc¢ znalezienia potgczenia za pomocg dedykowanych portali internetowych lub
serwiséw spotecznosciowych.

Dostepnos¢ komunikacyjna Turka dla gmin osciennych jest zadowalajgca. Przejazd z kazdej

miejscowosci powiatu do jego stolicy miesci sie w granicach 20 minut. Jest to niewatpliwie zastuga drogi
wojewddzkiej 470 oraz dwdch drog krajowych (DK 72 i 83).
Komunikacje pomiedzy Turkiem a stolicg wielkopolski — Poznaniem — zapewnia DK 72 oraz autostrada
A2 poprzez wezet w Koninie. Czas potrzebny na przejazd miesci sie w granicach 100 minut, natomiast
dojazd publicznym transportem zbiorowym waha sie w granicach od 127 min do nawet 260 min. Jest to
uzaleznione od rodzaju srodka transportu (autobus lub autobus z przesiadka na pocigg w Koninie lub
Ostrowie Wielkopolskim). Sredni czas podrézy bezposrednim autobusem wynosi ok. 150 min.
Najszybsze potgczenie oferuje natomiast PKS Turek — czas trwania podrézy wynosi 110min. Rownie
korzystnie do Poznania mozna dotrze¢ dobrze skomunikowanym autobusem z przesiadkg w Koninie do
pociggu PKP Intercity (127 min).

Duzym zrdznicowaniem wykazujg sie dojazdy ucznidow do szkét. Pomimo, ze na terenie kazdej
gminy w powiecie tureckim znajdujg sie zaréwno szkoty podstawowe jak i gimnazja, to uczniowie
pochodzacy z miejscowosci sgsiadujgcych z gming miejska Turek, chetnie ksztatcg sie w miescie. Jest to
zwigzane z opinig ucznidéw i rodzicdw na temat wyzszego poziomu edukacji. Gminy potozone na
obrzezach powiatu nie wykazujg juz takiej tendencji (wieksza odlegtos¢ od Turka). W konsekwencji liczba
dojazdow uczniow do szkét jest wyraznie wyzsza w przypadku gminy miejskiej Turek niz w pozostatych
gminach. Wieksze dojazdy do szkdt wystepuja rowniez w gminach Tuliszkéw, Kaweczyn, Dobra i
Wiadystawow. Wigze sie to z m.in. z szerszg ofertg zaje¢ pozalekcyjnych, dogodnym dojazdem oraz
dojazdem rodzicow do pracy. Tereny podmiejskie cechujg sie najwiekszym odptywem uczniéw do szkot
obu szczebli nauczania. Wraz ze wzrostem odlegtosci i czasu dojazdu do Turka, zmniejsza sie odptyw
ucznidw do innych gmin w powiecie. Nalezy réowniez zwrdci¢ uwage, ze w wyniku procesow
demograficznych w ostatnich latach, wzgledy ekonomiczne zmuszajg wtodarzy gmin do zamykania

16 System polegajacy na zwiekszaniu liczby pasazerdw w czasie przejazdu samochodem, gtéwnie poprzez
kojarzenie oséb dojezdzajgcych do pracy lub nauki na tych samych trasach
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niektérych placéwek edukacyjnych. Dotyczy to szkdt podstawowych w mniejszych miejscowosciach.
W zwigzku z tym, uczniowie muszg dojezdzac do szkét znacznie oddalonych od ich miejsca zamieszkania.
Z tego powodu gminy zobowigzane sg do ponoszenia wiekszych kosztéw dojazdu ucznidw do szkét.
Wydatki powiatu tureckiego w tym zakresie sg wyzsze niz srednie wydatki innych powiatow
w wojewddztwie wielkopolskim. Szkolnictwo ponadgimnazjalne w powiecie tureckim charakteryzuje sie
matym zrdznicowaniem jesli chodzi o oferte dydaktyczng. Ponadto uczniowie majg ograniczone
mozliwosci w tym zakresie, gdyz szkoty szczebla sredniego znajduja sie tylko w dwdch miejscowosciach:
Turku oraz Kaczkach Srednich.

Wychodzac naprzeciw oczekiwaniom wynikajgcym z obecnego systemu oswiaty winno sie
rozwazy¢ wprowadzenie zintegrowanego systemu dowozu uczniow do placowek edukacyjnych. Obecny
system zaktada wiele podsysteméw dowozowych w ramach kazdej gminy z osobna. Ujecie systemowe
na poziomie powiatu umozliwitoby swobodny dostep ucznidw do wiekszosci placowek i nie bytoby
zorientowane tylko i wytgcznie na obstuge wewnatrz-gminna.

Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze poczawszy od 1 stycznia 2017 roku uprawnienia

do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu zbiorowego, o ktérych mowa w ustawie
z 16 grudnia 2010 r. beda przystugiwaty wytacznie w Srodkach transportu wykorzystywanego
w transporcie kolejowym lub drogowym w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej. Biorgc
pod uwage definicje ,przewozu o charakterze uzytecznos$ci publicznej” oraz , operatora publicznego
transportu zbiorowego” rekompensata nie obejmie przewoznikéw — przedsiebiorcéw uprawnionych do
prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia
zgtoszenia przewozu, a w transporcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego
dostepu.
Tym samym z dniem 1 stycznia 2017 r. uprawnienia do ustawowych ulgowych przejazdéw srodkami
publicznego transportu zbiorowego bedg przystugiwaty pasazerom wytgcznie w srodkach transportu
wykorzystywanych przez operatora publicznego transportu zbiorowego na podstawie umowy
o swiadczenie ustug w zakresie PTZ i tylko w odniesieniu do tych przewozéw bedzie przystugiwata
operatorowi rekompensata z tytutu utraconych przychoddéw w zwigzku ze stosowaniem ustawowych
uprawnien do ulg, ktéra to rekompensata bedzie finansowana z budzetu panstwa.
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6. Analiza SWOT systemu komunikacyjnego

Analiza SWOT jest kompleksowg metodg stuzgca do badania otoczenia zewnetrznego danego
obszaru oraz analizy jego wnetrza. Wykorzystywana jest jako jedno z podstawowych narzedzi
planowania strategicznego regionu, wskazuje na jego silne i stabe strony (uwarunkowania wewnetrzne)
oraz ocenia szanse i zagrozenia dla obszaru (uwarunkowania zewnetrzne). Mocne strony winny stuzy¢
wskazaniu tych elementéw ktdre stanowig o przewadze w danym komponencie (w tym wypadku
analizowany jest uktad komunikacyjny), zas stabe strony wskazujg braki i problemy komunikacyjne.
Spodziewane zjawiska przyszte zostaty pogrupowane na zjawiska pozytywne (szanse) oraz te
stwarzajgce niekorzystnej zmiany (zagrozenia).

Przedstawione w niniejszym dokumencie cechy systemu transportowego powiatu tureckiego zostaty
pogrupowane wedtug powyzszej zasady i przedstawione w macierzy SWOT:

Silne strony

bliskos¢ infrastruktury korytarzy TEN-T,
autostrady A2 i linii kolejowej nr 3,
dzieki bliskosci A2 i LK3 — korzystne
potozenie ~w  aspekcie  potaczen
miedzyregionalnych,

wzrost udziatu naktadéw zewnetrznych
na realizacje inwestycji zwigzanych z
infrastrukturg transportows,

korzystny  uktad administracyjny i
urbanistyczny powiatu z centralnym
potozeniem miasta Turek w ktérym
zbiegajg sie drogi wysokiej klasy
technicznej: DK72, DK83 i DW470 —
zapewnia to dogodne powigzania
komunikacyjne wewnatrz powiatu,
stosunkowo dobry stan drog krajowych i
wojewddzkich,

dobra polityka wdrazania inwestycji
infrastrukturalnych,

potencjat turystyki pieszej, rowerowej i
konnej — duza liczba szlakéw,

transport towarowy bliskiego zasiegu
obstugiwany przez kolej waskotorowa

Stabe strony

niezadawalajgcg obstuga publicznym
transportem zbiorowym,

brak koordynacji zaréwno miejskiego i
gminnego transportu zbiorowego z
publicznym wojewddzkim transportem
pasazerskim.

duza ilo$¢  obszaréw  zagrozona
marginalizacjg przestrzenng,
dysproporcje w rozmieszczeniu

infrastruktury transportowej,

duzej obcigzenie ruchem (réwniez
tranzytowym) odcinkéw  drogowych
przebiegajacych przez gestg zabudowe
mieszkalng,

brak uktadéw obwodowych miast,

brak infrastruktury kolejowej
dedykowanej do  obstugi  ruchu
pasazerskiego,

gminy w otoczeniu miasta Turek s3
potozone na uboczu gtéwnych tras
komunikacyjnych,

7ty stan wiekszosci drég powiatowych i

gminnych oraz infrastruktury
towarzyszacej,
potrzeba  modernizacji mostow i

wiaduktow,

zbyt mato infrastruktury towarzyszacej,
takiej jak latarnie, chodniki, $ciezki
rowerowe itp.,

zanieczyszczenie powietrza z tzw. niskiej
emisji i emisji komunikacyjnej,

hatas komunikacyjny (szczegdlnie w
rejonie drog wysokiej klasy technicznej),
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niektore  drogi gminne  wymagaj
rozbudowy i przebudowy  oraz
wykonania nawierzchni, dostosowujgcej
ich  parametry do  zwiekszonego

obcigzenia ruchem, w tym m.in.
zapewnienia mozliwosci bezpiecznej
komunikacji rowerowej, pieszej,
przebudowy  skrzyzowan, zjazdoéw
publicznych i przejs¢ dla pieszych,

uzupetnienia pasami zieleni wysokiej i
niskiej,

niski poziom mobilnosci mieszkancow,
brak integracji przewozéw szkolnych.

Szanse

mozliwo$¢  finansowania  inwestycji
zwigzanych z transportem ze $rodkow
strukturalnych,

wspieranie  inwestycji  w
inteligentny i innowacyjny,
popyt na ustugi komunikacyjne i
tranzytowe, szczegdlnie na kierunku
wschod — zachdd (autostrada A2),

transport

zwiekszenie przepustowosci drog
wojewddzkich na odcinkach
dojazdowych do weztéw

autostradowych, zgodnie z potrzebami
wzrastajgcego ruchu drogowego,
budowa obwodnicy miasta Turek w ciggu
drogi krajowej nr 72, jako drogi klasy GP,
budowa obwodnic miast w ciggu drog
krajowych i wojewddzkich,

budowa drég réwnolegtych do drogi

krajowej, realizowanych f3cznie z
obwodnica miasta Turek,
zapewniajgcych dostepnos¢ do

istniejgcych terendw rolnych i terendéw
zabudowy,

budowa drég wspomagajgcych obstuge
autostrady A2. Realizacja koncepcji
tacznika A2 z S8

potozenie miasta w bliskim sgsiedztwie
(15km) europejskiego korytarza
transportowego i obowigzujgce
miedzynarodowe umowy transportowe
w tym: europejski korytarz transportowy
nr Il: Berlin — Warszawa — Minsk —
Moskwa, w tym: objety umowg AGR o
gtéwnych drogach ruchu

Zagrozenia

utrzymywanie sie barier formalnych dla

inwestycji infrastrukturalnych,
przewlektosé procedur
administracyjnych zwigzanych z

uzyskaniem pozwolen i decyzji,
nieuregulowany stan prawny gruntow
pod inwestycje komunikacyjne,

wzrastajgce koszty inwestycji
komunikacyjnych — wykup gruntéw,
odszkodowania,  wzrost  oczekiwan
spotecznych,

preferencja obszaru metropolitalnego
Poznania w redystrybucji $rodkow
krajowych i unijnych przeznaczonych na
rozwdj infrastruktury,

dynamiczny rozwoj transportu
indywidualnego kosztem przewozow
zbiorowych, co w  konsekwencji
powoduje zattoczenie drég w centralnym

obszarze powiatu i na drogach
dojazdowych, a takze wzrost
negatywnych oddziatywan na
Srodowisko,

brak lub zaniechanie inwestycji w
infrastrukture komunikacyjna

zarzadzang na poziomie krajowym (np.
kolej)

potozenie  powiatu na  obrzezach
wojewddztwa (pogtebiajaca sie
marginalizacja obszaru),

mniejsze  miejscowosci potozone w
obrebie powiatu na skutek rozwoju
transportu tracg charakter stref o duzym
znaczeniu spotecznym dla  gtéwnych
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miedzynarodowego  szlak E-30 z o$rodkdéw osadniczych (np. siedziby
autostradg A2 i DK nr 92 stwarzajg gminy) stanowigc linie tranzytowg o
mozliwosci rozwoju catego regionu, istotnym  stopniu ucigzliwosci i
e budowa kolei duzych  predkosci zagrozenia,
przebiegajacej przez powiat, e zanikajgca komunikacja autobusowa
e rozbudowa sieci  kolejowej oraz oraz brak pasazerskiej komunikacji
zwiekszenie funkcjonalnosci istniejgcych kolejowe;j.

linii 0 transport osobowy,
e |okalizacja terendw przeznaczonych pod

dziatalnos¢ gospodarcza z
wykorzystaniem potencjatu DK 72 oraz
autostrady A2 - preferencje dla

dziatalnosci produkcyjnej oraz baz i
sktadéw (centra logistyczne),

e wzrost dostepnosci do stref
inwestycyjnych  bedzie  stymulowat
naptyw nowych inwestoréw,

e dogodne komunikacyjnie  potozenie
wzgledem todzi, Kalisza, Sieradza i
Konina,

e zintegrowanie przewozow szkolnych jako
komponent rozwoju ustug oswiaty.
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ETAP VIII

OPRACOWANIE KONCEPCJI ROZWOJU UKEADU KOMUNIKACYJNEGO POWIATU DLA
STANU PROGNOZOWANEGO | PERSPEKTYWICZNEGO

ETAP IX

OPRACOWANIE WNIOSKOW I PODSUMOWANIE
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1. Wprowadzenie
Koncepcja rozwoju uktadu komunikacyjnego oparta zostata na:

e whnioskach z przeprowadzonych badan,

e prognozach ruchu,

e planach inwestycyjnych GDDKIA oraz WZDW,

e SUIKZP Gmin,

e Planach Transportowych wojewdédztwa oraz powiatu,
e prognozach gospodarczych rejonu,

Zawarto w niej nastepujgce obszary dziatania:

e rozwdj sieci drogowej,

e rozwdj transportu publicznego z mozliwg integracja przewozéw szkolnych,
® rozwdj sieci rowerowej,

e organizacja weztow komunikacyjnych

Rozwdj sieci drogowej zatozono wyfacznie w oparciu o koncepcje stworzenia tgcznika
drogowego pomiedzy autostradg A2 oraz drogg ekspresowg S8, uwzgledniajgc przy tym lokalne
potrzeby zapewnienia poprawy bezpieczenstwa i komfortu zycia mieszkarncéw powiatu, przede
wszystkim dzieki budowie obejs¢ najwiekszych osrodkow gminnych. Wzieto rowniez pod uwage
zmiany uwarunkowan gospodarczych, ktére zaistniejg w najblizszych latach, zaktadajac
koniecznos¢ zapewnienia optymalnej dostepnosci do istniejgcych stref gospodarczych.

Rozwdj transportu publicznego oparto na propozycjach zawartych w Wojewddzkim oraz
Powiatowym Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego, korygujac
ewentualnie zatozenia na podstawie wnioskéw z badan oraz eksperckich doswiadczen.

Ruch rowerowy stanowi coraz wiekszy udziat (pomimo juz wysokiego) w codziennych
podrézach mieszkancéw zaréwno duzych jak i mniejszych osrodkdw miejskich na odlegtosé
maksymalnie kilku kilometrow (ok. czterech). Warunkiem jest jednak bezpieczna i funkcjonalna
infrastruktura liniowa i punktowa oraz wyrazna priorytetyzacja w obszarach konfliktowych, na
przyktad ze wzgledu na ograniczong przestrzen.

Codzienne przemieszczenia rowerem na poziomie 20-30% wszystkich podrézy pozwalajg
samorzadowi na istotne oszczednosci dzieki redukcji inwestycji drogowych, podazy pracy
przewozowej w kontraktowym transporcie zbiorowym oraz poprawie stanu zdrowia
mieszkancow.

Zatozono stworzenie sieci rowerowej dedykowanej dla podrézy wewngtrz miasta Turek oraz w
dojazdach na odlegtos$¢ kilku kilometrow do pracy lub miejsca nauki, przy czym uwzgledniono
rowniez podrdéze intermodalne.

Kazdy system transportowy wymaga dobrze zaplanowanych pod wzgledem urbanistycznym i
funkcjonalnym weztdow, zapewniajgcych dostepnosé¢ do Srodkéw transportu, mozliwosé
przesiadek oraz dostep do réznego rodzaju ustug. Naturalng lokalizacjg, z uwagi na obecnos¢
obiektow administracji samorzgdowej, szkot i najwiekszg iloscig podmiotdw handlowych, w tym
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targowisk i sklepdw wielkopowierzchniowych, jest Miasto Turek. Propozycje dotyczg organizacji
przestrzeni i ruchu w centrum miasta oraz poprawy dostepnosci do transportu zbiorowego.

2. Prognozowanie ruchu

W oparciu o oficjalng metodg opracowang przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i
Autostrad wykonana zostata prognoza ruchu dla drog krajowych. Metoda te wykorzystuje
prognoze wzrostu wskaznika PKB, ktdra zaktada wzrost ruchliwosci ludnosci w podrdzach
pojazdami silnikowymi wraz ze wzrostem ich statusu gospodarczego. Przyjmowano sg jednak
wskazniki elastycznosci pozwalajgce wariantowa¢ wzrostu ruchu w zaleznosci od grup
pojazdéw. Powyzszg prognoze przeprowadzono dla wybranych odcinkéw drog krajowych w
powiecie tureckim oraz dla drogi wojewddzkiej. Dla tej drogi nie sg dostepne szczegdtowe dane
pokazujgce wystepujaca na niej strukture rodzajowa, dlatego przyjeto usredniong strukture a
pozostatych odcinkdw postugujac sie jednak wielkoscig natezenie pochodzacg z Generalnego
Pomiaru Ruchu w 2010 roku.

Tabela 2.1 Wyniki prognozy ruchu dla odcinkéw drog krajowych i wojewédzkich

Rok DK72 DK72 DK&3 DW470
zachod | wschdéd | potudnie | pdtnoc
2015 6515 6091 6043 7507
2020 7489 7010 6950 8634
2025 8477 7941 7871 9776

Zrédlo: opracowanie wlasne w oparciu o dane GDDKIA

Przeprowadzona prognoza ruchu pokazuje brak zagrozen dla przepustowosci wybranych
odcinkdw na sieci drogowej powiatu tureckiego. W stanie istniejgcym nie jest ona przekraczana
i rowniez w stanach prognostycznych ruch na sieci drogowej powiatu odbywac sie bedzie
stosunkowo ptynnie. Sredni wzrostu ruchu w odniesieniu do 2015 roku wynosi dla roku 2020
ok. 15 %, a dla roku 2025 ok. 30 %.

3. Rozwdj uktadu komunikacyjnego uwzgledniajgcy warianty
przebiegu facznika autostrady A-2 i drogi ekspresowej S-8

Rozwdj uktadu komunikacyjnego powiatu tureckiego uzalezniony bedzie miedzy innymi od
podrozy realizowanych przez mieszkancéw innych regiondw, a przebiegajgcych przez teren
powiatu. Ruch tranzytowy w duzej mierze wptywa na konieczno$¢ inwestowania w uktad
drogowy. Innymi argumentami moze by¢ bezpieczenstwo oraz planowany wzrost potencjatu
ekonomicznego Iub turystycznego. Powstajgca strefa ekonomiczna generowac bedzie
przychody dla lokalnych samorzaddw, dlatego nalezy dgzy¢ do dobrego skomunikowania jej z
drogami szybkiego ruchu co dzieki poprawie dostepnosci wptynie korzystnie na atrakcyjnosc.

Wyniki obecnych natezen ruchu, prognoz oraz lokalnych uwarunkowan wykazaty koniecznosc
rozwoju jedynie w kontekscie dobrego powigzania stolicy powiatu i stref gospodarczych z

@ STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO

VIA 115

VISTULA



MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
I ROZWOJU

eea
grants

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

krajowaq siecig drog szybkiego ruchu, z uwzglednieniem obej$é najwazniejszych miejscowosci:
Turka, Tuliszkowa oraz Dobrej. Na pozostatych drogach warunki ruchowe oraz istniejgce i
planowane zagospodarowanie nie daje podstaw do planowania inwestycji drogowych, poza
koniecznoscig remontu nawierzchni.

Zaproponowano trzy warianty przebiegu ftacznika najblizszych drdég szybkiego ruchu tj.
autostrady A-2 oraz drogi ekspresowej S-8. Do kazdego z nich zaproponowano inwestycje
towarzyszgce, ktore wptyng na poprawe komfortu i skrécenie czasu podrézy z powiatu do
autostrady oraz drogi ekspresowe;.

Kazdy z wariantéw zaktada inwestycje w ciggu drég zarzadzanych przez GDDKIA Iub

wojewoddztwo zatem przedstawione propozycje, pod warunkiem przyjecia przez interesariuszy,
stanowig wytyczne ze strony samorzgdu dla innych Zarzadow.

Wariant I: drogi krajowe 72 i 83

oy

~

Wigdys{a*vsféw /

LEGENDA
Granica powiatu Wariant | {acznika
Granice gmin Wariant | facznika

- o - o @ ®inyestyce

Wariant Il facznika
przebieg

Wariant Il {gcznika

- = - ® inwestycje

WO e
= Drogi lokalne Wariant IIl fzcznika
Drogi gruntowe przebieg

Wariant Ill facznika
- - ® ®inwestycje

Rysunek 3.1 Wariant | przebiegu tqcznika
Zrodlo: opracowanie wiasne

Wariant | przebiegu taczniku (o dtugosci ok. 86 km) wymaga poniesienia najwiekszych naktadéw
finansowych. Gtéwnie z uwagi na koszt inwestycji towarzyszacych. Przewiduje sie budowe
petnego potudniowego obejscia drogowego w ciggu drogi krajowej 72 w rejonie Turka, obejscie
drogowego Dobrej, Tuliszkowa oraz Grzymiszewa. Wymagana bedzie ponadto modernizacja
wybranych ciggow drogowych w kontekscie uzupetnia infrastruktury o ciggi pieszo-rowerowe.
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W wariancie tym obstugg objeta zostanie najwieksza liczba pojazdow z uwagi na przebieg
dwoma drogami krajowymi oraz dodatkowo przejscie przez Turek, ktory charakteryzuje sie
najwiekszymi natezeniami sposrdd miast powiatu tureckiego.

W wariancie tym nie sg obstugiwane tereny inwestycyjne tdédzkiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej, co negatywnie wptywa na jego ocene w kontekscie rozwoju gospodarczego w
tamtych rejonach. Wielko$¢ ruchu generowanego przez firmy tam zlokalizowano bedzie
wzrastaé, co przektadac sie bedzie na wzmozone potrzeby komunikacyjnego w ich rejonach.
Obejscie drogowego Turka wpasowuje sie w potrzeby transportowego wynikajgce z przeptywu
ruchu tranzytowego przez teren powiatu. Najwieksze natezenie tego typu ruchu
zaobserwowano w relacji potnoc-potudnie, ale takze wschdd-zachdd. Catos¢ planowanych
inwestycji pozostaje w gestii GDDKIA.

Wariant |lI: droga wojewddzka 470 i droga krajowa 83

, ' Brzykorna

G
|

LEGENDA

Granica powiatu Wariant | 1zcznika

: — 1000
Granice gmin Wariant | {acznika
TR - e @ ®inwostycje
Wariant Il facznika

przebieg

Wariant Il {acznika
- e = @ inwestycje
Wariant Il {gcznika
Drogi gruntowe — i cbicy

Wariant Il {acznika
- @ =™ ®invostycje

Rysunelg 3.2 Wariant Il przebiegu tqcznika
Zrodto: opracowanie wlasne

Wariant Il przebiegu tacznika (o dtugosci ok. 79 km) w kontekscie naktadéw finansowych nalezy
uznac za wariant minimalny sposrdd analizowanych. Przebudowy wymagac bedzie ok. 1,5 km
ulicy Gorniczej. Przewiduje sie wybudowanie czesciowo potudniowo-wschodniego obejscia
drogowego Turka na odcinku od drogi 72 do drogi 83, a takze cze$ciowego obejscia Dobrej

Powyzszy przebieg zapewnia obstuge terendw inwestycyjnych tdédzkiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej w Turku. Tereny ,Przykona” nie sg bezposrednio obstugiwane przez tgcznik,
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jednak dojazd do niego zapewniony jest drogg krajowg 72. W kontekscie rozwoju terendw
inwestycyjnych w rejonie Turka budowa potudniowo-wschodniej czesci obwodnicy Turka zdaje
sie by¢ konieczna.

W wariancie Il na gtdwnych odcinkach drég krajowych i prognozuje sie natezenie ruchu zblizone
do wariantu |. Wynika to przede wszystkim z przebiegu drogg krajowg 83 na odcinku Dobra-
Turek.

Ponadto najwiekszy ruch tranzytowy przez powiat turecki zaobserwowano w relacji péfnoc
potudnie pomiedzy drogg wojewddzka 470 a drogg krajowg 83.

Zaproponowane inwestycje sg w gestii GDDKIA oraz Urzedu Marszatkowskiego, chyba ze
podjeta bytaby decyzja o zmianie przebiegu drogi krajowej numer 72 na obecny $lad DW740,
wtedy catos¢ inwestycji pozostataby w gestii GDDKIA.

Wariant lll: droga krajowa 72, droga powiatowa 4497P, droga krajowa 83

LEGENDA

Granica powiatu

1

Granice gmin

Wariant | tacznika

— )1 0biCg

Wariant | tacznika

- o @ o inwestycje

Wariant Il facznika

s— przebieg

Wariant Il tacznika

----- nwestycje

Wariant Il fgcznika
e przcbicg

s Drogi lokalne
e Drrogi gruntowe

Wariant Il tcznika
- @ ® ®inwestycje

RysuneK 3.3 Wariant 11l przebiegu tqcznika
Zrodto: opracowanie wlasne

Wariant Il przebiegu tgcznika (o dtugosci ok. 78 km) wymagac bedzie poniesienia posrednich
naktadow finansowych w odniesieniu do poprzednich wariantéw. Poza przebudows 1,5 km
odcinka ulicy Gérniczej w Turku dodatkowo koniecznym bytaby realizacja drogi rownolegtej do
drogi powiatowe]j 4497P na odcinku Przykona — Dobra wraz z zachodnim obejsciem Przykony i
Dobrej o dtugosci ok. 9 km.
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Powyzszy przebieg wpasowuje sie w najbardziej obcigzone relacje tranzytowe w powiecie
tureckim. Ponadto zapewnia obstuge wszystkich terendw inwestycyjnych zlokalizowanych
w analizowanym obszarze. Poprawa czasu dojazdu od drog szybkiego ruchu (autostrady A-2
i drogi ekspresowej S-8) wptynie korzystnie na atrakcyjnos¢ strefy ekonomicznej. Obstuga
powyzszym przebiegiem tacznika obydwdch stref inwestycyjnych jest ogromnym atutem.
Natezenia ruchu w tym wariancie, ktore sg obserwowane w stanie istniejgcym sg najmniejsze
sposrod wszystkich wariantow, jednak po realizacji opisanych inwestycji ruch ten zdecydowanie
wzrosnie, poniewaz dojazd z miejscowosci potozonych na potudnie od Turka do autostrady lub
samej stolicy powiatu przeniesie sie na nowe odcinki sieci transportowej.

Inwestycje zaproponowane w trzecim wariancie pozostajg w gestii Urzedu Marszatkowskiego
oraz Powiatu Tureckiego.

Wielokryterialna analiza wariantéw.
Celem wyboru najkorzystniejszego wariantu przebiegu fgcznika autostrady A-2 z drogg
ekspresowg S-8 przebiegajgcego przez powiat turecki dokonano analizy wielokryterialne;j.
Z uwagi na brak dostepnych danych pozwalajgcych na matematyczne odzwierciedlenie
przemieszczen w obszarze parametry wykorzystywane w analizie bedg miec¢ charakter bardziej
ogdlny a ich ocena dokonana zostanie metodg ekspercka bez poréownywania doktadnych
wartosci. Wybranym kryteriom przypisano ponadto wagi, w celu otrzymania wyniku
uwzgledniajgcego nie tylko same oceny poszczegdlnych wariantow lecz ponadto waznosé
poszczegdlnych kryteridw.
W ramach analizy pod uwage wzieto:

e Naktady finansowe w zwigzku z budowa lub modernizacjg drog

e Natezenie ruchu w ciggu tgcznika

e QOdlegtos¢ i czas przejazdu facznikiem

e Dopasowanie do wiezby ruchu tranzytowego w powiecie tureckim
e Obstuge terenéw inwestycyjnych tSSE

e Zyski spoteczne dla mieszkarncéw powiatu

W ramach analizowanych kryteriow wybrano parametry pozwalajgce pordéwnac
zaproponowane warianty i dokonanie ich oceny.

Tabela 3.1 Kryteria wykorzystane do analizy wielokryterialnej przebiegu tqcznika

Kryterium Wariant | [Wariant Il|Wariant lll

Naktady finansowe w zwigzku z budowg lub modernizacjg drég | min zt 168,5 68,5 97,5
Natezenie ruchu - srednie w czterech punktach SDR 6589,5 | 6378,25 | 5579,75
Dtugosc tacznika km 86 79 78
Czas przejazdu facznikiem h 1,43 1,32 1,3

lle ha stref ekonomicznych obstuguje ha 0 20,9 37,9
Wielkos¢ tranzytu w godzinie szczytu P/h 50 40 40
Liczba obwodnic 3 1,5 2

Zrodto: opracowanie wlasne

Nakfady finansowe zostaty oszacowane z uwzglednieniem s$redniego kosztu za kilometr
podobnych inwestycji, a takze przewidywang liczbe rond i obiektéw inzynierskich (mosty,
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wiadukty, estakady). Podobnie dla odcinkdw modernizowanych przyjeto Sredni koszt remontu
kilometra drogi.

Punkty do wyznaczenia sredniego natezenia ruchu zostaty wybrane na granicach tacznika
(u wylotu autostrady A-2 i drogi ekspresowej S-8), a takze na granicy Turka. Dwie pierwsze
wartosci byty dla kazdego wariantu takie same, gdyz przebiegi rdznig sie miedzy sobie dopiero
w rejonie stolicy powiatu. Natezenia w ostatnim wariancie sg najmniejsze, gdyz od strony
potudniowej przyjeto natezenie w rejonie Dobrej.

Obstuga stref ekonomicznych zostata ujeta w liczbie hektaréw powierzchni przeznaczonej pod
tereny inwestycyjne, ktorym wybrany korytarz zapewni¢ moze usprawnienie dojazdu z drog
szybkiego ruchu w regionie.

Niezwykle istotnym elementem jest takze dopasowanie przebiegu korytarza do przeptywu
ruchu tranzytowego w analizowanym obszarze. tgcznik poza poprawag warunkéw podrézy
w ruchu docelowo-Zrédtowym bedzie stanowi¢ poprawe dla pojazdéw poruszajgcych sie przez
powiat turecki tranzytem.

Zyski spoteczne dla powiatu zostaty okreslone jako przewidziane do realizacji obejscia
drogowego miast w ciggu poszczegdlnych przebiegdw facznika.

Tabela 3.2 Oceny w analizie wielokryterialnej poszczegolnych wariantow przebiegu tgcznika

Kryterium Waga | Wariant | | Wariant Il | Wariant Il

Nakfady finansowe w zwigzku z budowga lub modernizacjg

drég 0,217 5,1 10 8,6
Natezenie ruchu 0,167 10 9,7 8,5
Odlegtosc¢ i czas przejazdu tgcznikiem 0,100 9 9,9 10
Obstuge terendw inwestycyjnych £tSSE 0,133 0 5,5 10
Dopasowanie do wiezby ruchu tranzytowego w powiecie

tureckim 0,183 10 8 8

Zyski spoteczne dla powiatu (obejscia drogowe miast) 0,200 10 5 6,7

SUMA 1,000 7,51 798 | 842 |

Zrodlo: opracowanie wlasne

W analizie najwyzszg ocene otrzymat wariant Ill, zaktadajacy przebieg drogg krajowg 83, nowa
drogg rownolegtg do drogi powiatowej 4497P oraz drogg wojewoddzkg 470. Najwiecej punktow
otrzymat on w kryterium czasu przejazdu tacznikiem oraz z uwagi na obstuge wszystkich
terendw inwestycyjnych w rejonie Turka. Okazat sie dobrze dopasowany do wiezby tranzytu dla
powiatu tureckiego oraz wykazat spore zyski spoteczne dla jego mieszkancow. Naktady
finansowe konieczne do jego realizacji nie sg najwyzsze sposréd prezentowanych wariantow.
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4. Organizacja publicznego transportu zbiorowego

Z uwagi na brak linii kolejowej publiczny transport zbiorowy musi zosta¢ oparty na komunikacji
autobusowej, jednak wobec niezidentyfikowania statych i ucigzliwych odcinkéw sieci drogowej
charakteryzujgcych sie zattoczeniem, fakt ten nie stanowi istotnego mankamentu. Istnieje
teoretyczna mozliwos¢ odbudowy linii kolejowej pomiedzy Turkiem oraz Rusocicami
i dobudowaniem brakujgcego odcinka do Konina, jednak wytacznie popyt pasazerski nie
uzasadnia inwestycji, niezbedny bytby dodatkowy popyt ze strony przewozéw towarowych, na
przyktad w zwigzku z rozwojem strefy inwestycyjnej w Turku.

Obecnie publiczna komunikacja autobusowa jest oparta wytgcznie na przewozach
uruchamianych przez prywatnych operatorow. Poszczegdlne Gminy zamawiajg jedynie
przewozy ucznidw do szkdt w liczbie kilku kurséow dziennie w porach przed i po godzinach
lekcyjnych.

Zasady funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego po 1 stycznia 2017r.

Zgodnie z planowanymi zmianami, jednostka samorzadu regionalnego, na przyktad gmina lub
zwigzek miedzygminny bedzie petnit role organizatora publicznego transportu zbiorowego,
odpowiedzialnym za organizacje przewozow.

Jednym z zadan organizatora bedzie wytonienie w drodze koncesji lub umowy bezposredniej
operatora, ktory obstugiwat bedzie tzw. linie uzytecznosci publicznej zdefiniowane w
odpowiednim Planie Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego.
Operatorowi przystugiwaé¢ bedg rekompensaty z tytutu honorowania ulg ustawowych oraz
doptaty za obstuge linii deficytowych. Mozliwe bedzie udostepnienie przez organizatora
operatorowi srodkéw transportowych. Przewoznicy prywatni wcigz bedg mogli operowaé na
dowolnej linii wytgcznie na podstawie zgtoszenia (nie jak dotychczas zezwolenia) jednak co
istotne nie bedzie im przystugiwata rekompensata z tytutu honorowania ulg ustawowych,
chociaz bedg mieli prawo takie ulgi stosowaé w przewozach.

Rada Gminy moze ustalac¢ ceny za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbiorowym
w zakresie zadania o charakterze uzytecznosci publicznej w gminnych przewozach pasazerskich.
Istnieje konieczno$¢ podpisania umowy Swiadczenia ustugi przewozdw pasazerskich w ramach
publicznego transportu zbiorowego miedzy przewoznikiem, a gmina.

1 stycznia 2017r., tj. w dzien wejscia w zycie przepiséw regulujgcych omawiang kwestie
uchylone zostang zapisy ustawy o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw S$rodkami
publicznego transportu zbiorowego, ktore obecnie przewidujg wyptate rekompensaty przez
samorzad wojewddzki bezposrednio kazdemu przewoznikowi, ktory stosujgc ulgi zgtosi
stosowne roszczenie. Od 2017 r. operator bedzie zwracat sie do organizatora (np. gminy) z
roszczeniem wyptaty rekompensaty, a ten przekaze je marszatkowi wojewddztwa. Przewoznicy,
ktorzy nie podpiszg umowy z organizatorem, nie beda juz mieli mozliwosci uzyskiwania
rekompensaty.
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Dziat |, Art. 4.

24) umowa o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego — umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktdra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do
wykonywania okre$lonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej;

3) gminne przewozy pasazerskie — przewdz oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego
wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin sgsiadujacych, ktére
zawarty stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek miedzygminny; inne niz przewozy
powiatowe, wojewddzkie i miedzywojewddzkie;

Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego w powiecie tureckim

Planowanie transportu zbiorowego zostato szczegétowo opisane w Planach Transportowych dla
wojewoddztwa (nadrzedny) oraz powiatu. Istotnym mankamentem jest fakt rozbieznosci
w zawartych propozycjach, w szczegdlnosci w kontekscie przebiegu planowanych linii
autobusowych. W planie wojewddzkim przewidziano piec linii przebiegajgcych po gtéwnym
uktadzie drogowym powiatu z maksymalng dobowg czestoscig szesnastu kurséw, natomiast
w planie powiatowym dziewieciu linii z maksymalng czestoscig czterdziestu szesciu kurséw
w dobie.

Tabela 4.1 Zestawienie proponowanych linii autobusowych w wojewddzkim planie transportowym
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Dystans Cze;stct]iwoéé dotf?wa Nazwa

Lp. Relacja Jem] W Scenanuszu kréconals
Re ZmM ZwM

1 Sempolno - Konin - Turek 81 15 14 16 A0l
2 Pila - Trzcianka 23 8 6 8 A02
3 Miedzychod - Poznan 80 6 5 7 AQ3
4 Pila - Czarnkow - Wronki 66 12 11 14 A04
5 Czarnkéw - Oborniki 39 3 2 3 A0S
6 Chodziez - Czamkow 29 2 2 2 Ale
7 Miedzychod - Wronki 38 6 6 7 A07
8 Nowy Tomysl - Pniewy - Wronki 54 [3 5 6 A08
9  Gostyn - Srem 28 5 5 6 A09
10 Sempolno - Kolo - Turek 61 10 9 11 Al0
11 Jarocin - Turek 78 4 + 5 All
12 Turek - Wrzesnia 96 10 9 11 Al2
13 Kalisz - Konin 59 11 10 12 Al3
14 Gniezno - Wagrowiec - Rogozno 62 9 8 10 Al4
15 Pobiedziska - Skoki 28 3 3 4 Als
16  Kalisz - Pleszew 30 15 13 17 Al
17  Koscian - Wolsztyn 54 5 4 5 A1T
18  Grodzisk - Koscian 31 4 3 4 AlB
19 Gostyn - Koscian 43 7 6 8 Al19
20 Kalisz - Turek 45 7 6 8 A20
21 Wizesnia - $roda Wikp. 24 2 2 2 A21
22 Gostyn - Jarocm 40 5 4 6 A22
23 Jarocin - Srem 45 7 6 8 A23
24 Grodzisk - Nowy Tomysl 20 2 2 3 A24

Zrédlo: Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewédztwa
Wilekopolskiego - projekt

W

Rysunek 4.1 Trasy linii autobusowych w wojewodzkim planie transportowym
Zrodto: Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wilekopolskiego - projekt
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Realia rynku przewozow wskazujg na wieksze szanse realizacji wariantu zawartego w planie
wojewodzkim, biorgc pod uwage zaréwno popyt jak i zdolnos¢ finansowg gmin i powiatu.

Proponuje sie zatem monitoring i $cistg wspotprace z Urzedem Marszatkowskim w celu
uruchomienia najpdzniej z dniem 1 stycznia 2017 roku pierwszej linii oznaczonej jako AO1,
minimum na trasie Konin Dworzec PKP - Turek, z jednoczesng analizg zasadnosci wydtuzenia
linii do Dobrej (np. badaniem ankietowym mieszkaricow gminy). Linia dzieki przebiegowi przez
co najmniej dwa powiaty posiadataby charakter wojewddzki. Obserwujgc obecny rozktad
przewoznikow komercyjnych, minimalna czestos¢ kursow powinna wynosi¢ 1h.

Wtadze powiatu powinny sukcesywnie stymulowac otwieranie pozostatych linii zaplanowanych
na obszarze powiatu tureckiego w wojewoddzkim planie transportowym

Istotne jest zapewnienie odpowiedniej jakosci na uruchamianych liniach, polegajacej na
zapewnieniu dostepnosci dla osdéb z ograniczong mobilnoscig, dzieki obowigzkowemu
obstugiwaniu przez operatora wszystkich kursow taborem z co najmniej jednym wejsciem
niskopodfogowym.

Zaplanowane linie wojewddzkie powinny zosta¢ uzupetnione przez gminne linie dowozowe o
charakterze uzytecznosci publicznej, ktorych organizatorem w mysl ustawy o transporcie
publicznym bedzie miedzygminny zwigzek gmin powiatu tureckiego (mozliwe jest
wykorzystanie istniejgcych form wspodtpracy poprzez zmiane statutu).

Organizator wybierze w drodze prawa zamdwien publicznych operatora dla wszystkich
przewozdéw na terenie powiatu tureckiego obecnie zamawianych przez poszczegdlne gminy w
ramach obowigzkowego dostepu do szkoty. Poniewaz przebieg linii moze ulega¢ korekcie z
uwagi na miejsce zamieszkania dzieci, powinny by¢ one ustalane na biezgco przed
rozpoczeciem roku szkolnego. Linie te powinny by¢ dostepne publicznie i wypetniac oprécz roli
dowozu dzieci do szkét, rowniez dowdz mieszkancow do najblizszego przystanku linii
wojewoddzkich. To oznacza konieczno$¢ koordynacji rozktadéw jazdy oraz odpowiedniej
infrastruktury przystankowej, w celu umozliwienia sprawnej przesiadki. Przystanki
przesiadkowe mogtyby by¢ w miare mozliwosci lokalizowane przy szkotach, co zwiekszatoby
atrakcyjnos¢ transportu zbiorowego.

Przyktadowo rodzic z Potworowa lub Czajkowa mogtby rano odwiez¢ autobusem dziecko do
szkoty w Dobrej i nastepnie kontynuowac podrdéz do Turka do pracy linig wojewddzka.

Zaleca sie wybor (o ile nie jest to sprzeczne z przepisami dotyczacymi uczciwej konkurencji)
operatora lokalnego, ktory zobowigze sie do zatrudnienia oséb zameldowanych w powiecie
tureckim, najlepiej podmiotu tutaj zarejestrowanego. Dzieki temu cze$¢ wydatkow na
funkcjonowanie transportu publicznego powracata by do gmin w formie podatkdéw i
wynagrodzen lokalnych spotecznosci.
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Gminy
l_—_ ‘J Przykona

Drogi w powiecie tureckim
o A\utostrada

Droga krajowa
Droga wojewddzka
== Droga powialowa
Droga gminna
Droga wewngtrzna

Linie dowozowe do szkot
———— 1 linia regularna; Szkota Dobra

Rysunek 4.2 Proponowane trasy dowozowe do linii wojewddzkich (stan 2015)
Zrodto: opracowanie wlasne

Gminne linie dowozowe powinny zapewnia¢ szczytowg dostepnosé do linii wojewddzkich, co
oznacza konieczno$¢ wzmocnienia oferty wzgledem obecnej czestosci. Rozktad jazdy musi
zapewnia¢ mozliwo$¢ dojazdu do miejsca pracy na godzine 6, 8 oraz 9 i powrdt po godzinie 14,
16, 17 oraz 20.
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5. Rozwdj ruchu rowerowego

5.1. Rozwadj sieci drog rowerowych

Rower w podrézach na odlegtos¢ do okoto czterech kilometréw stanowi optymalny srodek
transportu z punktu widzenia zaréwno uzytkownika jak i zarzadzajgcego systemem
transportowym. Dla uzytkownika jest niemal bezkosztowy, najszybszy i najzdrowszy, natomiast
dla miasta jest inwestycyjnie oraz operacyjnie najtanszy. W wielu miastach europejskich
wielkosci Turka udziat roweru w codziennych podrdzach wynosi ponad 25% i nie wynika z checi
bycia ,eko”, a jedynie przytoczonych wczesniej pragmatycznych powoddéw. Obecnie nawet
najwiekszy mankament jazdy na rowerze jakim jest komfort jest skutecznie redukowany przez
innowacyjne rozwigzania (np. specjalne peleryny do jazdy w deszczu).

W Polsce ruch rowerowy jest wcigz niedoceniany, traktowany czesto przez decydentéw jako
zachowanie sporadyczne (np. zwigzane z wypoczynkiem), a uzytkownicy roweru pomijani w
planowaniu systemoéw transportowych. Potwierdzeniem potencjatu ruchu rowerowego sg
badania przeprowadzone w ramach opracowania w zaktadach pracy, z ktérych wynika ze niemal
30% pracownikow dojezdza codziennie do pracy rowerem.

Mozna zatozy¢ iz dla niemal wszystkich mieszkancow, ktérzy codziennie dojezdzaja na odlegtosé
nie wiekszg niz 4km do pracy lub szkoty, rower stanowi optymalne rozwigzanie. Jednak
warunkiem niezbednym do rozwoju ruchu jednosladami jest istnienie odpowiedniej
infrastruktury liniowej oraz punktowej, zapewniajgcej odpowiednie bezpieczenstwo i komfort.
Proponuje sie zatem zdecydowane dziatania inwestycyjne dla obszaru powiatu tureckiego ze
szczegblnym uwzglednieniem miasta Turek.

Rozwdj liniowej infrastruktury rowerowej powinien by¢ ukierunkowany na:
e zapewnienie realizacji podrdzy obligatoryjnych (dom-prac lub szkota) do 4km,
e pofaczenie gtdwnych osrodkdw gminnych,
e zwiekszenie dostepnosci obiektéw turystycznych.

Pierwszg kwestig jest stworzenie spdjnej, wypetniajgcej pie¢ zasad funkcjonalnej infrastruktury,
sieci drog rowerowych w Turku. Propozycja przedstawiona na rysunku 5.1. obejmuje:

e budowe drogi dla roweréw o szerokosci 2m wzdtuz ulicy Uniejowskiej od ulicy
Wyszynskiego do Placu Sienkiewicza,

e budowe drogi dla rowerdow o szerokosci 2m wzdtuz ulicy Kard. Wyszynskiego ,

e budowe drogi dla rowerdw o szerokosci 2m wzdtuz Niepodlegtosci, Legiondw Polskich i
Pitsudskiego,

e budowe drogi dla rowerdw o szerokosci 2m wzdtuz ulicy tgkowej od ulicy Gorzelnianej
do Ronda Dmowskiego,

vIA 126
STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VISTULA



IELAND.
LECHTENSTEIN
NORAAY

€ed

grants

&4
L
-
o
L
R
Ld
L4
hd
L4
=
~
R
=
R
~

MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOJU

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

budowe drogi dla rowerdw o szerokosci 2m wzdtuz ulicy Chopina od Jana Pawta Il do ul.
Milewskiego,

budowe drogi dla rowerdw o szerokosci 2m wzdtuz Alei Jana Pawta Il od ul. Dworcowej
do ul. Gdrniczej oraz dalej drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m wzdtuz
DW470 do granicy miasta,

budowe drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m wzdtuz Dobrskiej Szosy,
wyznaczenie kontrawjazdu w ulice Nowg z Ronda Niepodlegtosci,

wyznaczenie jednokierunkowych, przykrawedziowych paséw rowerowych o szerokosci
1,5 na ulicy Kaliskiej od Ronda Dmowskiego do ulicy Gorzelnianej,

wyznaczenie kontrapasow rowerowych lub dopuszczenie kontraruchu na wszystkich
ulicach jednokierunkowych w miecie,

fizyczne uspokojenie ruchu na 3 maja, Stonecznej oraz Kolskiej (od Placu Wojska

Polskiego do Legiondw Polskich),

Folusz '

Rysunek 5.1 Propozycja rozwoju drog rowerowych w miescie Turek
linia niebieska ciagta - infrastruktura istniejgca
linia niebieska przerywana - droga dla roweréw planowana
linia jasnoniebieska - jednokierunkowe pasy rowerowe na jezdni planowane
linia zielona przerywana - planowane fizyczne uspokojenie ruchu
Zrédlo: opracowanie wlasne na podktadzie openstreetmap.org
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™ A LS

Zdje;ie 5.1 Przykltad wyznaczonego pasa rowerowego w Kolibbrzegu
Zrodto: wlasne

Zdjecie 5.2 Przyktad wyniesionego przejscia
dla pieszych na wjezdzie do strefy ruchu uspokojonego
Zrodlo: wlasne
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Propozycja dla obszaru powiatu przedstawiona zostata na rysunku 5.2 i obejmuje:

e budowe drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m wzdtuz DK 72 do granicy
wojewddztwa i powiatu, przy czym zaleca sie wspdtprace zgming Uniejow lub powiatem
poddebickim, w celu zapewnienia ciggtosci ciggu az do Uniejowa,

e budowe drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m wzdtuz DK 83 od szkoty w
Dobrej do skrzyzowania z drogg powiatowg 4500P,

e zaadaptowanie (utwardzenie, odcinkowe doswietlenie, wprowadzenie dodatkowego
oznakowania) drég gminnych i powiatowych do potrzeb ruchu rowerowego pomiedzy
DK83 i DK 72 [Mikulice - Stefanéw - Gasin - Kaczki - Rogéw],

e budowa drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m wzdtuz DK 83 od granicy Miasta
Turek do Turkowic (ul. Jasminowa),

e poszerzenie ciggu pieszego do szerokosci 2,0m i wyznaczenie drogi dla pieszych i
rowerdow wzdtuz DW 740 od granicy miasta Turek do skrzyzowania w Ciszewie,

e budowa drogi dla pieszych i rowerdow o szerokosci 2,5m wzdtuz DW 740 od
skrzyzowania w Ciszewie do skrzyzowania z DP4490 w Malanowie,

e budowa drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m od Stodkowa (DK72) do
Grzymiszewa w sladzie bytego toru kolei waskotorowej, z opcjg dalszego wydtuzenia
wzdtuz DK72 do Tuliszkowa oraz utworzenia rekreacyjnego szlaku rowerowego o
nawierzchni nieutwardzonej pomiedzy Grzymiszewem, a Zbierskiem i ewentualnie dalej
Kaliszem,

e budowa drogi dla pieszych i rowerdw o szerokosci 2,5m od granicy miasta Turek wzdtuz
drogi wojewddzkiej DW740 i dalej sladem bytego toru linii kolejowej Turek - Russocice,

e budowa drogi dla pieszych i roweréw o szerokosci 2,5m wzdtuz drogi powiatowej DP
4476 Brudzew - DW 470 oraz poprawa warunkéw ruchu rowerowego (odcinkowe
doswietlenie, wprowadzenie dodatkowego oznakowania) na drodze DP4476 do starego
przejazdu kolejowego w Chrzgblicach.
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Rysunek 5.2 Propozycja rozwoju drog rowerowych na obszarze powiatu
linia niebieska ciggta - infrastruktura istniejgca

linia niebieska przerywana - droga dla rowerdéw planowana
Zrodto: opracowanie wlasne na podktadzie openstreetmap.org

Inwestycje wzdtuz drog krajowych oraz wojewddzkich pozostajg w gestii GDDKIA oraz WZDW

w Poznaniu, dlatego ich zakres byt minimalizowany.

5.2. Parkingi rowerowe

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga oproécz infrastruktury liniowej dodatkowych urzadzen

uzupetniajgcych, w tym:

e parkingdw rowerowych (stojakéw),
e parkingdw rowerowych w systemie Bike+Ride

Najwazniejsze parkingi rowerowe (premium) zlokalizowane przy obiektach uzytecznosci
publicznej oraz weztowych przystankach transportu zbiorowego powinny by¢ wyposazone w

zadaszenie oraz w miare mozliwosci monitoring.
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Zdjecie 5.3 Przyklad zadaszonego parkingu B+R w Tychach
Zrodto: wltasne

Proponuje sie nastepujaca lokalizacje parkingdw B+R Premium:

e Rynek,

e Starostwo Powiatowe przy ul. Kaliskiej,

e Urzad Gminy przy ul. Ogrodowej,

e ul. Legiondw Polskich w rejonie Sgdu oraz proponowanego dworca autobusowego,
e ul. Parkowa - Hala Widowiskowo-Sportowa

e ul. KosSciuszki - Szkota Podstawowa nr 1 oraz | Liceum

e ul. tgkowa - Szpital
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Rysunek 5.3 Propozycja lokalizacji parkingow rowerowych premium
Zrodlo: opracowanie wlasne na podkiadzie openstreetmap.org
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Poza parkingami premium proponuje sie montaz stojakow rowerowych przed skrzyzowaniami
oraz przejsciami dla pieszych, ktére petnig podwdjng role - parkingu dla rowerdw oraz poprawy
widocznosci pieszych i pojazddow na skrzyzowaniach, co w istotny sposéb poprawia
bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Zdjecie 5.4 Przyktad stojakow rowerowych zamontowanych przed skrzyzowaniem w Krakowie
Zrodto: wltasne

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane bezposrednio przy weztowych peronach komunikacji
autobusowej, ktore zostaty opisane w kolejnym rozdziale.

5.3.  Zrddta finansowania inwestycji

W zakresie finansowania inwestycji rowerowych mozliwe jest wykorzystanie:
e Srodkéw z Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO)
e Regionalnych Inicjatyw Terytorialnych (RIT)
e Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT)

Finansowanie z programow Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych (ZIT)

W przypadku finansowania projektu z programéw Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych,
zarzad wojewddztwa wielkopolskiego moze zdecydowad o finansowaniu w mniejszych
osrodkach, tzw. miastach regionalnych i subregionalnych oraz na obszarach powigzanych z nimi
funkcjonalnie w postaci RIT (Regionalne Inicjatywy Terytorialne).

Wedtug stanowiska Komisji Europejskiej instrumenty RIT powinny spefnia¢ wszystkie wymogi
ZIT, by¢ z nimi tozsame i powinny by¢ wdrazane na takich samych zasadach.

VI A 132
STUDIUM TRANSPORTOWE DLA OBSZARU POWIATU TURECKIEGO VISTULA



;,  MINISTERSTWO
INFRASTRUKTURY
[ ROZWOJU

Projekt ,, Partnerstwo lokalne na rzecz rozwoju gospodarczego gmin powiatu tureckiego”
finansowany z funduszy EOG, pochodzqcych z Islandii, Liechtensteinu i Norwegii oraz srodkow krajowych

Wedtug prawa, realizacje zadan w ramach krajowego lub regionalnego programu operacyjnego
moze prowadzi¢ podmiot (Instytucja Posredniczgca), ktéremu zostata ona powierzona w
drodze porozumienia lub umowy. Umowa ta jest zawierana z Instytucjg Zarzadzajaca.
Instytucje Posredniczgcy obowigzuja:
e Posiadanie odpowiedniej osobowosci prawnej przez Zwigzek ZIT/RIT, gwarantujacej
mozliwos$¢ podejmowania zobowigzan wobec IZ.
e Przyjecie przez Zwigzek ZIT/RIT jednej z form wspodtpracy przewidzianej w ustawie z dnia
8 marca 1990r. o samorzadzie gminnym, o ktorych mowa w art. 64, 74, 84 ustawy. Jest
to:
e zwigzek miedzygminny,
e porozumienie miedzygminne,
e stowarzyszenie JSP.

Zwigzki ZIT/RIT funkcjonujgce na innej podstawie niz wskazane powyzej, powinny podjgc
dziatania w celu przeksztatcenia sie w jedng z wyzej wymienionych form wspdtpracy. Zaktada
sie zatem, ze w przypadku podjecia finansowania z programow opisywanych i
wyszczegolnionych jako ,Zintegrowane Inwestycje Terytorialne”, w powiecie tureckim musi
powstac i dziata¢ zwigzek miedzygminny lub porozumienie miedzygminne. Jest to ,Zwigzek
Gmin Powiatu Tureckiego”. W ramach tego zwigzku mozliwe jest dziatanie w ramach
Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych i pozyskiwanie funduszy w ten sposdb.
Wykonywanie zadan publicznych moze by¢ realizowane w drodze wspotdziatania miedzy
jednostkami samorzadu terytorialnego (Art. 10 Ustawy z dnia 8 marca 1990r. o samorzadzie
gminnym (Dz. U. z 2013r., poz. 594 z pdzn. zmianami). Zgodnie z artykutem 64 ww. ustawy, w
celu wspdélnego wykonywania zadan publicznych gminy mogg tworzy¢ zwigzki miedzygminne.
Gminy mogg takze zawiera¢ porozumienia miedzygminne w sprawie poszerzenia jednej z nich
okreslonych przez nie zadan publicznych. Natomiast zgodnie ze stanowiskiem Komisji
Europejskiej podmiot zarzgdzajgcy ZIT/RIT bedzie petnit funkcje Instytucji Posredniczace;.
Zakres zadan bedzie jednak ograniczony wytgcznie do funkcji podmiotu zarzgdzajacego ZIT/RIT.

Rekomendowane rozwigzania:

Dla zwigzku miedzygminnego, okreslonego w artykule 64 ustawy o samorzadzie gminnym,
dokumenty statuujgce te podmioty i okreslajgce zasady ich funkcjonowania powinny zawieraé
przynajmniej:

Postanowienie, ze podmiotowi temu zostanie powierzone petnienie funkcji Instytucji
Posredniczacej na podstawie art. 10 ust. 1 ustawy wdrozeniowej, przynajmniej w zakresie
wyboru projektow.

Wskazanie na petnienie funkcji zwigzku ZIT/RIT ze wskazaniem zakresu realizowanych zadan.
Zwigzek miedzygminny moze ubiegac sie o finansowanie budowy drég rowerowych z programu
ZIT.
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Finansowanie ze Srodkéw Regionalnych Programéw Operacyjnych (RPO)

W przypadku finansowania ze Srodkéw RPO konieczne jest okredlenie dokumentu
planistycznego, zwanego Regionalnym Programem Operacyjnym. W perspektywie lat 2007-
2013 byt on utozsamiany z programem, ktory stanowi element wdrazania Narodowych
Strategicznych Ram Odniesienia (NSRO) i byt wspodtfinansowany z Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego w ramach polityki spdjnosci Unii Europejskiej. W latach 2007-2013 w
ramach Wielkopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2007 — 2013
realizowane byty nastepujace priorytety:

e Priorytet | — Konkurencyjnosc przedsiebiorstw

e Priorytet Il — Infrastruktura komunikacyjna

e Priorytet Il — Srodowisko przyrodnicze

e Priorytet IV — Rewitalizacja obszaréw problemowych

e Priorytet V — Infrastruktura dla kapitatu ludzkiego

e Priorytet VI — Turystyka i Srodowisko kulturowe

e Priorytet VIl — Pomoc techniczna
Regionalny program operacyjny na lata 2014-2020 okresla dziatania i obszary wsparcia w nowe;j
perspektywie finansowej 2014-2020. Ponownie realizowane bedzie 16 programow
operacyjnych. Dla wojewddztwa wielkopolskiego przewidziany zostat budzet RPO w kwocie 2
44 9 min euro.

W przypadku inwestycji infrastrukturalnych wyrdzni¢ nalezy dwa kierunki interwencji
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego. W pierwszej kolejnosci nalezy wymienié
infrastrukture przyczyniajgca sie do tworzenia i rozwijania transeuropejskich sieci w dziedzinie
transportu, telekomunikacji oraz infrastruktury energetycznej. Chodzi o duze projekty
infrastrukturalne, takie jak autostrady. Z drugiej strony znajdujg sie projekty infrastrukturalne
na poziomie lokalnym i regionalnym, ktérych realizacja powinna doprowadzi¢ do odnowy
upadajgcych terendw gospodarczych i przemystowych. Wsparcie dotyczy takze infrastruktury
poprawiajgcej dostep do obszaréw wiejskich i obszaréw zaleznych od rybotdwstwa.

W ramach dotacji na inwestycje infrastrukturalne, przewiduje sie zatem, ze budowy nowych
drog rowerowych mogg by¢ realizowane w ramach przebudowy i modernizacji ciggdw
drogowych, a takze w ramach budowy potgczen infrastrukturalnych na poziomie lokalnym i
regionalnym.
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6. Wezet komunikacyjny Turek oraz wezty lokalne

System transportu zbiorowego wymaga stworzenia weztdw integrujgcych podrdze oraz system
transportowy z otoczeniem, w szczegdlnosci funkcjami ustugowymi i administracyjnymi (np.
handel, urzedy).

Proponuje sie utworzenie centralnego wezta komunikacyjnego w Turku, jednak
zlokalizowanego w innym miejscu niz obecny dworzec autobusowy, ktéry znajduje sie
w odlegtosci okoto 1km od obszaru z najwiekszg liczbg celéw podrdzy (Rynek, ulice Kaliska,
Kolska, 650-lecia). Lepszym miejscem oddalonym maksymalnie 500m od generatorow ruchu
bytby obszar w rejonie skrzyzowania ulic Legionow Polskich i ul. 650-lecia, na przyktad
znajdujacy sie tam parking na przeciwko Komendy Powiatowe] Policji.

Wezet powinien obejmowac zadaszone perony w formie przelotowej, poczekalnie, system
informacji pasazerskiej, toalete, automat lub kase biletowg oraz parking B+R.

Rysunek 6.1 Przebieg linii autobusowych z lokalizacjq istniejgcego (czerwony) oraz proponowanego
(zielony) dworca autobusowego stanowigcego wezel centralny powiatu
Zrodto: opracowanie wlasne na podktadzie openstreetmap.org

Uzupetnieniem wezta centralnego powinny stanowi¢ wezty lokalne, dedykowane przesiadkom
pomiedzy autobusowymi liniami dojazdowymi organizowanymi przez zwigzek miedzygminny
oraz liniami wojewddzkimi, a takze w podrdzach B+R, czyli dojezdzie rowerem do przystanku
linii wojewodzkiej.
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Proponuje sie nastepujace lokalizacje lokalnych weztéw komunikacyjnych:

e skrzyzowanie DW740 oraz DP4476,
e Tuliszkow,

e Grzymiszew,

e Malandw,

e Turkowice,

e Przykona,

e Kowale Panskie,

e Dobra Szkota

Gminy
L._—. .J Przykona

Drogi w powiecie tureckim
o A\Utostrada

Droga krajowa
Droga wojewédzka
Droga powi

Droga gminna
Droga wewnetrzna

Rysunek 6.2 Proponowana lokalizacja lokalnych weztéw komunikacyjnych
Zrodlo: opracowanie wltasne na podktadzie openstreetmap.org
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Lokalne wezty komunikacyjne powinny obejmowac zatoki przystankowe, wiaty, zadaszone

parkingi rowerowe oraz tablice z informacjg dla pasazeréw i w miare mozliwosci toalete oraz
kiosk.

7. Organizacja ruchu w centrum Turka

Miasto Turek stanowigce centrum ustugowo-administracyjne powiatu powinno zapewnié
odpowiednig jakos¢ przestrzeni do realizacji tych funkcji. Propozycje zawarte w Lokalnym
Programie Rewitalizacji na lata 2011-2020 obejmujg nadanie odpowiedniej jakosci przestrzeni
w obszarze Rynku oraz kilku przylegajacych ulic, zatem w powigzaniu z tym dokumentem nalezy
zorganizowac ruch kotowy oraz pieszy.

Celem nie jest uptynnienie ruchu i oddawanie przestrzeni pod parkowanie, ale przede
wszystkim uspokojenie ruchu pojazdéw do maksymalnie 30km/h, tak by ograniczy¢ emisje
spalin, hatas oraz zredukowac ryzyko wypadkdéw z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu
do zera. Niezbedne jest rowniez nadanie priorytetu dla ruchu pieszego oraz rowerowego
poprzez odpowiedni podziat funkcjonalny przestrzeni.

Nie jest konieczne dodatkowe zamykanie ulic dla ruchu kotowego.

Propozycje zakresu stref ruchu uspokojonego przedstawiono na rysunku 7.1
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Rysunek 7.1 Proponowane ulice w strefie ruchu uspokojonego
Zrodto: opracowanie wlasne na podktadzie openstreetmap.org
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